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TIIVISTELMA

Joensuun pyoérailyn ja jalankulun kehittdamissuunnitelman 2030 tavoitteena on edistda pyo6-
railyn ja jalankulun olosuhteita maankaytdn suunnittelusta toteutukseen. Keskeinen tavoite
on edistdd seudun strategista tavoitetta lisata merkittavasti pyorailijéiden ja kavelijéiden
maarid. Kehittamissuunnitelmassa on maaritelty pyorailyn paa- ja aluereitit eli pyorailyn
tavoiteverkko, tavoiteverkon vaylatyypit, pyorailyn risteamisratkaisujen yleisperiaatteet,
tavoiteverkon kunnossapidon periaatteet, jalankulun edistdmisalueet sekd kehittdmistoi-
menpiteet ja arviot ndiden vaikutuksista.

Joensuu on mitd suurimmissa maarin pyorailykaupunki. Valtakunnallisen henkiléliikenne-
tutkimuksen 2010-2011 mukaan Joensuussa pyoraillaan Oulun jalkeen eniten Suomessa.
Jalankulun ja pyorailyn yhteenlasketuissa matkamaarissa Joensuu on 47 % kulkutapaosuu-
della selva ykkénen Suomessa. Vuosina 2015 ja 2012 tehdyissa Eteld-Savon, Pohjois-Sa-
von ja Pohjois-Karjalan alueiden liikkumiskyselyissa pyorailyn suosio Joensuussa on viela
valtakunnallista henkil6liikennetutkimusta suurempaa.

Pyorailyn tavoiteverkko on tydkalu, joka ohjaa viisaiden liikkennemuotojen kehittamista
maankayton suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Tavoiteverkon tu-
lee erottua laadultaan ja kunnossapidoltaan muista pyoréilyn reiteista eli paikallisreiteista.

Pyorailyn tavoiteverkon laajuus Joensuun kaupungin alueella on yhteensa 225 km, josta
paareitteja on 41 km ja aluereitteja 184 km. Joensuun kaupungin hallinnoimia pyorateita
on 136 km (paéareittien osuus 30 km) ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen hallinnoimia vaylia
on 90 km (paareittien osuus 11 km). Uusia yhteystarpeita on paareiteilla 3 km ja aluerei-
teilld 45 km. Liikennemallin perusteella tavoiteverkossa on Rantakyldn suunta pydérailija-
maariltdan selkeasti kuormittunein verkon osa ja seuraavaksi kuormittunein verkon osa on
Niinivaaran ja keskustan valinen osuus.

Joensuun kantakaupungissa pyorailyn vaylatyyppeind kaytetdadn pyorakatua, kaksisuun-
taista pyoratieta, yhdistettya pyoratietd ja jalkakdytavaa seka sekaliikennevayldd. Pyodra-
kadulla ja kaksisuuntaisella pyoratiella toteutuu pyoréilijdiden ja jalankulkijoiden erottelu,
jota tehostetaan pyorailyn paareiteilla punaisella paallystemateriaalin varilla. Ensimmainen
punainen pyoérakatu valmistuu Kauppakadun pohjoisosaan kesélla 2017. Yhteensa tavoite-
verkossa on pydrailijoille ja jalankulkijoille eroteltuja vaylia 17,1 km, joista pyorakatuja on
3,7 km ja kaksisuuntaisia pyorateita on 13,4 km.

Kaupunkikeskustasta etaampéana olevissa aluekeskuksissa Enossa, Hammaslahdessa, Hei-
navaarassa, Kiihtelysvaarassa, Tuupovaarassa ja Uimaharjussa ei ole pydrailijéiden ja ja-
lankulkijoiden maarien perusteella tarvetta ao. likennemuotojen erottelulle. Naissa alue-
keskuksissa ei ole mydskaan pyorailyn paareitteja, koska ne sijaitsevat Joensuun kaupun-
kikeskuksen pyo6railyn saavutettavuusalueen ulkopuolella. Aluereitit kuuluvat kuitenkin
pyorailyn tavoiteverkkoon, jolloin myds niiden laatu ja kunnossapidon taso on ympaérilla
olevia paikallisreitteja selvasti korkeampi. Enossa, Hammaslahdessa, Heinavaarassa, Kiih-
telysvaarassa, Tuupovaarassa ja Uimaharjussa pyorailyn aluereitin p&dasiallinen vayla-
tyyppi on paallysteeltdan 3,5 m levean yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, jossa kaytetdan
tiemerkint6ja korostamaan pyoratieverkon toiminnallista luokitusta.

Pyorailyn tavoiteverkon ristedmiskohdissa ei ole pyoérailijalle tasoeroa. Pyorailyn paareitit
asetetaan mahdollisuuksien mukaan etuajo-oikeutetuksi risteaviin ajoratoihin nahden. Pyo-
rateiden keskindisissa risteyksissa paareitit asetetaan etuajo-oikeutetuiksi risteaviin alue-
reitteihin nahden sekd péa- ja aluereitit etuajo-oikeutetuiksi ristedviin paikallisreitteihin
néhden.

Joensuun kaupungin hallinnoimilla vaylilla kaikki pyorailyn p&areitit kuuluvat talvihoidon
kunnossapidon laatuvaatimusten laatukdytavaluokkaan ja kaikki aluereitit hoitoluokkaan A.
Joensuun kaupungin laatukdytavien laatuvaatimuksissa lumenpoiston toimenpideaikaa ly-
hennetaan 4 tunnista 3 tuntiin ja irtolumen maksimisyvyyden vaatimusta 4 senttimetrista
3 senttimetriin. Pohjois-Savon ELY-keskuksen hallinnoimilla vaylilla kaikki pydrailyn paa- ja
aluereitit kuuluvat talvikunnossapidon hoitoluokkaan K;. Talvihoidon uudet periaatteet ovat
jatkossa kaikkien uusien alueurakkasopimusten perusta. Lisaksi ne otetaan mahdollisuuk-
sien mukaan kayttéoén jo olemassa oleviin alueurakoihin.
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Pyorailyn tavoiteverkon edellyttamat vaylatyypit ja risteamisratkaisut eivéat toteudu het-
kessa. Erillishankkeita on mahdollista kdynnistdd vuosittain vain rajallisesti, mutta erittain
tarkeda on, etta kaikissa tie- ja katurakennushankkeissa, katuun tehtavissa korjaustoimen-
piteissa tai muussa maankaytdn kehittamisessa pyorailyvayla rakennetaan aina tavoiteti-
lanteen mukaisesti. Tama tulee tehda silloinkin, kun ymparoiva pyorailyverkko ei viela tue
ratkaisua. Talla tavoin pyorailyn tavoiteverkko voi toteutua ajan kuluessa tavoitetilaansa.

Kehittamisohjelmaan (kiireellisyysluokat I-111) merkittyja pyorailyvaylia on yhteensa 57
km. Naiden rakentaminen tavoitetasoon arvioidaan maksavan verottomana noin 13,4 M€
eli tasaisella rahoituksella noin 1 M€ vuodessa ohjevuoteen 2030 mennessa. Kustannusar-
vio ei sisdlla mahdollisia alikulkuja tai vesistdn ylittavia siltoja. Kustannuksista noin 0,8 M€
kohdentuu Pohjois-Savon ELY-keskukselle.

Tydryhman ndakemyksen mukaan kehittamissuunnitelman jalkauttamisesta konkreettiselle
tasolle seuraa paljon positiivisia vaikutuksia, joista alla on esitetty kymmenen tarkeinta:

e pyorailijdiden ja kavelijoiden méaara ja kulkutapaosuus kaikissa matkoissa kasvaa

e pyorailyn ja jalankulun arvostus kasvaa

e pyorailyn ja jalankulun turvallisuus paranee

e pyorailyn sujuvuus paranee

e jalankulun esteettémyys paranee

e Joensuun, erityisesti kantakaupungin ja keskustan, vetovoimaisuus asuin-, opiskelu-,
ty6- ja matkailupaikkana kasvaa

e Joensuun arvostus aktiivisena pyorailyn kehittdjana entisestdan vahvistuu

e Joensuun kaupungin seka Joensuun seudulle asetetut jalankulun ja pyorailyn ja liiken-
nejarjestelman strategiset tavoitteet toteutuvat

e joensuulaisten terveydentila lisdantyvan jalankulun ja pyorailyn vaikutuksesta para-
nee

e ymparistdn paastot viisaan liikkumisen lisddntymisen vaikutuksesta vahenevat.

Kehittamisohjelman toteuttamisen positiivisista vaikutuksista seuraa myds huomattavia
positiivisia yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia mm. terveysvaikutusten ja sujuvimmista
vaylista aiheutuvien aikakustannussaastdjen johdosta. Pyorailyn ja kévelyn edistamisella
on hyotyja myds kaupunkikuvaan, liikenteen tilantarpeeseen, ilmanlaatuun ja meluun.
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ALKUSANAT

Joensuun pyoérailyn ja jalankulun kehittamissuunnitelman 2030 laatiminen kaynnistettiin
tammikuussa 2016. Suunnitelman tilaajana toimi Joensuun kaupungin kaupunkirakenne-
yksikkd ja suunnitelman laatijana oli Ramboll Finland Oy.

Suunnitelmassa on ennakoitu uuteen tieliikennelainsdadantdédon mahdollisesti uutena katu-
tyyppina lisattavan pyodrakadun osalta. Jos muutosta ei tule uuteen tieliikennelainsdadan-
toon, niin silloin pydrakadun sijasta puhutaan hidaskadusta.

Suunnitelma oli esilla mediassa jo heti tydén kaynnistdmisen jalkeen (mm. Karjalainen
29.1.2016). Hanke on myo6s tyon aikana tuonut ndkoékulmia Joensuun kauppatorin ja sita
ympaéardivien katujen yleissuunnitelman sisalt6on. Suunnitelman keskeisia ratkaisuja esitel-
tiin 19.10.2016 Joensuun paakirjastossa jarjestetyssa keskustelutilaisuudessa, jonne oli
kutsuttu edustajia alueen asukasyhdistyksistd, kaupunkirakennelautakunnasta, Pohjois-
Savon ELY-keskuksesta, naapurikunnista, Joensuun pydréilijoista, talvihoidon asiakasraa-
dista seka kaupungin opetussektorilta. Tilaisuudessa oli paikalla 18 henkil6&, joiden kanssa
syntyi hyvaa keskustelua. Osallistujat pitivat suunnitelman ratkaisuja hyvina, joskin tydssa
olisi kaivattu kasiteltdvan myos pyorapysakaintiin liittyvia ratkaisuja. Pydrapysakointi ra-
jattiin tilaajan toimesta jo suunnitelman tarjousvaiheessa kehittdmissuunnitelman ulkopuo-
lelle. Tarkean ja pyorailyn edistamisen kannalta keskeisen asian kehittdmistarpeita kasitel-
ladn kuitenkin muussa yhteydessa.

Suunnitelmaa ohjanneeseen tyéryhméaéan ovat kuuluneet Joensuun kaupungista Jarmo Tih-
mala (pj.), Ari Varonen, Juha-Pekka Vartiainen, Timo Ritala ja Pekka Korpi-Hyévalti, Poh-
jois-Savon ELY-keskuksesta Kyllikki Komulainen, Liperin kunnasta Anu Louhelainen ja
Reino Kuivalainen sekad Joensuun Polkijoista Juhana Venalainen. Lisaksi tydsta on lahetetty
aineistoa Kontiolahden kunnalle. Tydryhméan sihteerina ja konsulttina toimineessa Ramboll
Finland Oy:ssa suunnitelman ovat laatineet Reijo Vaaralan johdolla Kirsi Oversti, Mikko
Ruokolainen, Tuomo Vesajoki, Kalle Kemppainen, Erkki Sarjanoja ja Olli Makela. Tyéryhméa
on kokoontunut hankkeen aikana viisi kertaa. Lisdksi Joensuun kaupungin ja konsultin va-
lillda on ollut lukuisia puhelin- ja videoyhteyksin jarjestettyja keskusteluja ja palavereita.
Maastokaynti suoritettiin kesdkuussa 2016.
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KASITTEITA

Jalankulku ja pyoraily ovat erilaisia kulkutapoja, joilla on erilaiset suunnittelutarpeet eika
niitad tule niputtaa yhteen. Pydraa tulee monin paikoin kasitelld jalankulusta poiketen ajo-
neuvona. Jalankulun ja pyorailyn kasitteleminen omina liikennemuotoina on poistanut tasta
selvityksesté kaikki "kevyt liikenne" -johdannaiset kasitteet.

erillinen jalankulku- ja/tai pyoratie; jalankulku- ja/tai pyoratiella on ajoradasta riip-
pumaton linjaus.

eroteltu pyoratie ja jalkakaytava (pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain); jalan-
kulku ja pyoraily on eroteltu toisistaan tiemerkinnalla tai rakenteellisesti kiveyksella, vi-
herkaistalla tms.

erottelukaista; erottaa jalankulun ja pyorailyn toisistaan.
hierarkia; toiminnallinen luokitus.

jalankulkija; jalan, suksilla, rullasuksilla, luistimilla tai vastaavilla vélineilla liikkkuva ja
potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pydréatuolin tai vastaavan laitteen kuljet-
taja seka polkupyoéran tai mopon taluttaja (vrt. kavelija).

jalankulkuvayla; jalkakaytava, kavelykatu, kdvelypainotteinen katu tai pihakatu.

jalkakaytava; jalankulkijoille tarkoitettu ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen
tien osa tai erillinen tie.

kavelija; jalkaisin liikkuva (vrt. jalankulkija).
kavelykatu; jalankululle ja pyorailylle tarkoitettu, likennemerkein kaduksi osoitettu tie.

kavelypainotteinen katu; katu, jossa jalankulkijoille on erotettu ajoradasta jalkakayta-
vat esim. matalalla reunakivellda, kourulla tai pollarilla ja autoliikenteen nopeutta on rajoi-
tettu rakenteellisin keinoin esim. risteysalueiden korotuksin. Usein kévelykadun vaihto-
ehto paikoissa, joissa autoliikennetté ei voida kokonaan rajata pois.

nakema; tietd pitkin mitattu matka, jonka etaisyydelle ajoneuvon kuljettajan tai jalankul-
kijan tulee voida ndhda tiella oleva este.

nakemaalue; tien kaarrekohdissa ja risteyksissa tarvittava alue ajoesteen tai toisen tien-
kayttajan nakemiseen.

piennar; ajoradasta reunaviivalla erotettu tien pituussuuntainen osa, joka ei ole jalka-
kaytava, pyorétie tai -kaista.

pihakatu; jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle yhteisesti tarkoitettu, liikennemerkein ka-
duksi osoitettu tie.

polkupyoré; yhden tai useamman henkilén tai tavaran kuljettamiseen valmistettu, va-
hintaan kaksipyorainen, polkimin tai kdsikammin varustettu moottoriton ajoneuvo. Polku-
pyoréaksi katsotaan my®6s sellainen enintdan 250 W:n tehoisella séhkémoottorilla varus-
tettu ajoneuvo, jonka moottori toimii vain poljettaessa ja kytkeytyy toiminnasta viimeis-
taan nopeuden saavuttaessa 25 kilometria tunnissa.

pyorakatu; korkeatasoinen sekaliikennevayla, jossa pyoraily tapahtuu pyorailijan ehdoilla
(ks. kohta 6.3.1)

pyorailija; polkupyodran kuljettaja.
pyorailyn tavoiteverkko; pyorailyn pada- ja aluereittien muodostama verkko.
pyorailyvayla; pyorailyyn tarkoitettu tai soveltuva vaylatyyppi.

pyorakaista; polkupydéra- ja mopoliikenteelle tarkoitettu, tiemerkinndin osoitettu ajora-
dan pituussuuntainen osa.

pyoratie; pyorailylle tarkoitettu, liikennemerkilla osoitettu, ajoradasta rakenteellisesti
erotettu tai erillinen tien osa taikka erillinen tie.

pyoratien jatke; polkupydréilijoille tiemerkinndin osoitettu ajoradan ylityskohta.
paareitti, aluereitti, paikallisreitti; toiminnallisen luokituksen mukaiset pyorailyreitit.

paaverkko/alueverkko/paikallisverkko; pyorailyverkon kolmitasoinen toiminnallinen
luokitus.

sekaliikennevayla; katu tai tie, jossa pyorailylle ei ole varattu erillista osaa eika ajokel-
poista piennarta kadun tai tien poikkileikkauksesta.

suojatie; jalankulkijoiden kaytettavaksi ajoradan, pyoratien tai raitiotien ylittdmiseen tar-
koitettu, liikennemerkilla tai tiemerkinndin osoitettu tien osa.
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tasoero; esteettémyyden nakdkulmasta kynnys tai muu rakenteellinen korkeussuuntai-
nen rakennelma tai este.

ulkoilureitti / paaulkoilureitti; padasiassa ulkoiluun tarkoitettu yhtenainen reitti / kun-
nan ylimman toiminnallisen luokituksen mukainen ulkoilureitti.

ulkoilutie; ulkoilureitin osa.

valikaista; erottaa ajoradan suuntaisen jalankulku- ja pyorailyvaylan ajoradasta.

yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava; pyorailylle ja jalankululle tarkoitettu, liikennemer-
killa osoitettu, ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen tien osa taikka erillinen tie.

yhdistyva paareitti; vaylan osa, joka on yhteinen vahintaan kahdelle eri suunnista tule-
valle pyorailyn paareitille.
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1. JOHDANTO

1.1  Suunnittelualue ja ohjevuosi

Suunnittelualueena on Joensuun kaupunki, jossa oli vuoden 2016 alussa 75 514 asukasta.
Véaeston ennakoidaan kasvavan ja ylittavan 80 000 asukkaan rajan 2030-luvun alkupuolella
(80 147 asukasta vuonna 2032, Tilastokeskuksen ennuste).

Pyorailyn ja jalankulun kehittamissuunnitelmassa tarkastellaan kantakaupungin yhtenaista
asemakaava-aluetta ja Niittylahtea tarkemmin kuin etdédmpéana olevia aluekeskuksia, joita
ovat Eno, Hammaslahti, Heindvaara, Kiihtelysvaara, Tuupovaara ja Uimaharju. Erityisesti
Joensuun kantakaupungissa tyo- ja opiskelupaikkojen sijoittuminen suhteessa asutuksen
painopistealueisiin, maltilliset korkeuserot seka kattava pyorailyverkko luovat hyvat edel-
lytykset pyorailylle ja jalankululle. Merkittava osa Joensuun opiskelu- ja tyopaikoista seka
palveluista sijoittuu keskustan jalankulkuvydhykkeelle ja sen reunavyohykkeelle (kuva 1).
Pyoréilyn ja jalankulun potentiaalista kertoo myds syyskuussa 2015 tehty liikkumiskysely,
jonka mukaan joensuulaiset tekevat alle 5 kilometrin pituisista matkoista 22 % jalan ja 34
% pyoralla. Siirtymapotentiaalia autosta pydraéan loytynee eniten 5-20 km pituisilla ty6-
matkoilla. Liikkumiskyselyn perusteella kaikista joensuulaisten tekemistd matkoista teh-
daan henkildautolla 87 % 5—-10 km, 88 % 10-15 km ja 88 % 15-20 km pituisilla matkoilla.
Henkildauton kayttdosuus on viela suurempi, jos tarkastelussa on pelkdstaan joensuulais-
ten tekemat tyomatkat.

Suunnitelman ohjevuosi on 2030.

MARJALA\ 5
NOL. b

senlahti Joensu

2 \/L//Malmn;ma - Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2010
1L)C\'L‘Kuu<|ruem« 8 0\ 2 @ keskustan jalankulkuvyhyke
@9 alakeskuksen jalankulkuvy&hyke
keskustan reunavydhyke

) joukkoliikennevydhyke
autovyohyke

YKR-taajama 2010

etaisyys 2,5 km

etaisyys 10 km

N

& Finland Oy, Karttakeskus, Lupa 14659 0

Kuva 1. Yhdyskuntarakenteen liikkumisvydhykkeet Joensuun keskustan ymparilla (Lahde: Urban
Zone, SYKE/YKR, Mika Ristiméaki).
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1.2 TyoOn tavoitteet

Tyon tavoitteena on edistaa pyorailyn ja jalankulun olosuhteita maankayton
suunnittelusta toteutukseen. Keskeinen tavoite on edistda Joensuun seudun stra-
tegista tavoitetta lisata jalankulku- ja pyorailymatkojen maaria alueella.

Joensuun pydrailyn ja jalankulun kehittamissuunnitelmassa maaritelladn seuraavia asioita:

e pyorailyn paa- ja aluereitit (= pyorailyn tavoiteverkko)

e pyorailyn paa- ja aluereittien vaylatyypit

e pyorailyn risteamisratkaisujen yleisperiaatteet

e pyorailyn paareittien risteamisratkaisujen periaatteet kantakaupungin ruutukaava-alu-
eella

e jalankulun edistdmisalueet

e pyorailyn paa- ja aluereittien kunnossapidon periaatteet

e kehittdmistoimenpiteet

e kehittdmistoimenpiteiden vaikutukset.

Suunnittelun painopiste on pyorailyn toimintaympéaristén kehittdmisessa. Infrastruktuurin
kehittamisen lisaksi pyorailyn ja jalankulun laaja-alaisessa edistamistydssa on tarkeaa vai-
kuttaa ihmisten asenteisiin seka edesauttaa pyorailyn ja jalankulun hyvien toimintaedelly-
tysten kehittymista maankaytén suunnittelun keinoin.

1.3 Pyorailyn ja jalankulun yleisia tavoitteita ja linjauksia

Pyoraily elad parhaillaan henkiléautoistuneen historian suurinta nostetta, vaikka trendi ei
toistaiseksi ndy pyorailyn kulkutapaosuuden kasvussa (HLT 2010-2011). Jalankulku- ja
pyorailymatkojen maaran lisdamisen tavoitteet ovat lapi Suomen erittain korkeita. Uuden
ajattelutavan mukaista on, ettei tavoitteeseen pyrita yksinomaan liikkumisymparistdon vai-
kuttamalla, vaan tarkeina asioina nahdaan myds ihmisten motivoiminen ja kannustaminen
pyordilemaan ja kavelemaan. Liikkumisymparistoon vaikuttamisessa infrastruktuurin ra-
kentamisen ohella tarkeitd ja kauaskantoisia asioita ovat jalankululle ja pyoréilylle suotui-
san yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon rakentaminen. Suomessa maaréllinen tavoite
on lisata 20 % jalankulku- ja pyoérailymatkojen maaraa vuoden 2005 tilanteesta vuoteen
2020 mennessa.

Vuonna 2012 valmistuneessa Joensuun seudun jalankulun ja pyérailyn strategiatydssa yh-
tend tavoitteena oli toteuttaa valtakunnallista kdvelyn ja pyorailyn toimenpideohjelmaa
seudulla. Strategiassa esitetaan tavoitteeksi lisata kavely- ja pyorailymatkoja seka paran-
taa liikenneturvallisuutta seuraavin keinoin:

e Jalankulun ja py6railyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus seudulla nousee vuoteen 2020
mennessa.

e TyOmatkansa kavelevien tai pyorailevien kuntatydntekijoiden osuus kasvaa. My6s en-
tista useampi koulu- ja opiskelumatka tehdaan kavellen, pyoralla tai joukkoliiken-
teella.

e Jalankulun ja pyérailyn osuus alle viiden kilometrin matkoilla kasvaa.

e Autoistuminen hidastuu; kahden tai useamman henkildauton kotitalouksien maara ei
kasva.

e Seudun asukkaiden tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin kasvaa.

e Kuolemaan johtaneissa jalankulkija- ja pyoérailijaionnettomuuksissa toteutuu 0-visio.
Loukkaantumiseen johtaneiden jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksien maara va-
henee selvasti.

e Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden kokema turvattomuus vahenee.
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Joensuun kaupungin strategia vuosille 2013—-2016 kantaa nimea Rajaton tulevaisuus, jolla
vastataan ensisijaisesti elinvoiman ja kilpailukyvyn seka palvelujen jarjestamisen haastei-
siin. Strategiaan sisaltyy 16 padamaaraa, joiden valinnoilla tuetaan kaupungin kasvua ja
vetovoimaa seké asukkaiden hyvinvointia, uudistetaan toimintatapoja seka luodaan edel-
lytyksia yritysten menestymiselle ja tydpaikkojen lisddmiselle. Yksi toimivan ympariston
paamaarista on lisata jalankulkua ja pyorailya seka parantaa joukkoliikenteen toimivuutta.

Joensuun pyorailyn ja jalankulun kehittdmissuunnitelma 2030 jalkauttaa vuonna 2012 val-
mistunutta seudun strategiatyota. Strategiatydn toimenpiteissé tuodaan esille mm. jalan-
kulun ja pyoréilyn laatukaytavien maarittdminen ja kunnossapidon yhtenaistaminen, Joen-
suun keskustan paapyoratieverkon maarittdminen keskustan osayleiskaavan liikennesuun-
nitelman yhteydessa seka Joensuun kavelykeskustan laajentaminen, edelleen kehittaminen
ja osoittaminen keskustan OYK:ssa.

1.4 Joensuu — vuoden 2014 pyorailykunta Suomessa

Pyorédilyn merkitys on tunnistettu ja nostettu korkealle Joensuun kaupungin strategia-
tydssa. Rahalliset panostukset pyorailyyn ovat olleet hyvalla tasolla, mista esimerkkina toi-
mii Pielisjoen ylittadva pyorailijoille ja jalankulkijoille tarkoitettu Ylisoutajan silta. Silta yh-
distda Penttilanrannan ydinkeskustaan (kuva 2).

Kaupungin aktiivinen rooli py6railyn kehittdmisessa on havaittu myds alueen ulkopuolella.
Vuonna 2014 Suomi pyoréailee -yhteistydvaliokunta valitsi Joensuun Suomen py®érailykun-
naksi. Merkittavaa valinnassa oli se, ettd Joensuu oli ensimmainen tittelin toiseen kertaan
saanut kaupunki Suomessa. Perusteena palkitsemiselle oli kaupungin maarétietoinen pyo-
railyolosuhteiden kehittdminen sekd kunnianhimoinen ote pyorailyn edistdmisessa. Lisaksi
palkitsemisen perusteena todettiin, ettd kaupunkirakenneohjelmassa oli useita rakenteisiin
ja kunnossapitoon liittyvia pydrailyn edistamistoimenpiteita.

s

4

Kuva 2. Penttilanrannan ja ydinkeskustan yhdistava pyoérailijoille ja jalankulkijoille tarkoitettu Pielis-
joen ylittava Ylisoutajan silta.
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2. NYKYTILA
2.1 Pydrailijoiden ja jalankulkijoiden maara

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2010—-2011 (= HLT) mukaan Joen-
suussa pyoraillaan Oulun jalkeen eniten Suomessa. Joensuussa pyorailyn kulkutapa-
osuus kaikista matkoista oli 17,9 % valtakunnallisen keskiarvon ollessa 8,3 %. Oulussa
pyorailyn kulkutapaosuus oli vain yhden prosenttiyksikdn Joensuuta suurempi. Py6railyn
suosiosta huolimatta Joensuussa myo6s kavellddn paljon. Kavelyn kulkutapaosuus kaikista
matkoista oli 29,1 % valtakunnallisen keskiarvon ollessa 21,1 %. Suhteellisesti kavelymat-
koja tehdaan Suomessa Joensuuta hieman enemman Turussa (31,7 %), Helsingissa (30,8
%), Hameenlinnassa (30,6 %) ja Jyvaskylassa (30,3 %). Kavelyn ja pyorailyn yhteen-
lasketuissa matkamaéaarissa Joensuu oli 47 % kulkutapaosuudella selva ykkénen
Suomessa.

Vuosina 2015 ja 2012 tehdyissa Etela-Savon, Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan
alueiden liikkumiskyselyissa pyorailyn suosio Joensuussa nousee HLT:n tuloksia
voimakkaammin esille. Syyskuun 2015 liikkumiskyselyn mukaan Joensuussa kavellaan
tai pyoraillaan 44,5 % kaikista matkoista (syyskuussa 2012 tulos oli 45,6 %). Merkille pan-
tavaa kuitenkin on, etta vaikka liikkumiskyselyjen ja HLT:n tuloksissa pyoérailyn ja kavelyn
yhteiset kulkutapaosuudet olivat melkein samoja, niin liikennemuotojen keskinéiset suhteet
olivat lahes péainvastaisia: liikkumiskyselyissa pyorailyn osuus kaikista matkoista oli 25,5
% (29,8 %) ja kavelyn osuus oli 19,0 % (15,9 %). Liikkumiskyselyjen perusteella Joensuu
lienee Suomessa pyorailyn ykkdnen kulkutapaosuuksilla mitattuna.

Huhtikuussa 2016 suoritettujen laskentojen mukaan Pielisjoen ylitti iltap&ivan ruuhkatunnin
aikana (klo 15:30—16:30) yhteensa noin 1 030 pyoérailijaa, mika tarkoittaa yli 10 000 Pie-
lisjoen ylittavaa pyorailijaad vuorokaudessa. Valtakunnallisten (HLT 2010—-2011) kausivaih-
telukertoimien mukaan maaréat voisivat olla 27-54 % suurempia pyorailyn vilkkaimpina
kuukausina (touko-syyskuu). Pielisjoen ylittavia jalankulkijoita oli huhtikuun 2016 lasken-
noissa noin 470, mika tarkoittaa noin 5 000 Pielisjoen ylittdvaa jalankulkijaa vuorokau-
dessa. Jalankulkijoiden maarat ovat eri vuoden aikoina pyorailijéita tasaisempia ja eri kuu-
kausien keskim&ardinen ero huhtikuun maaraan on valtakunnallisten kausivaihtelukertoi-
mien mukaan vain noin = 20 %. Pyo6réilijat ja jalankulkijat jakaantuivat huhtikuun 2016
laskennoissa verrattain tasaisesti eri siltojen valille lukuun ottamatta Ratasiltaa ja Pekka-
lansiltaa, joissa kulkijoita oli vAhemman (kuva 3).

m Suvantosilta

M Lansisilta

m Sirkkalansilta 1%
W Ratasilta 3%
W Pekkalansilta

m Ylisoutajan silta

Kuva 3. Oikealla Pielisjoen ylittavien pydoréilijéiden (n ~1 030) ja vasemmalla jalankulkijoiden (n ~
470) suhteellinen jakautuminen eri silloille huhtikuussa 2016 iltapaivan ruuhkatunnin aikana (klo
15:30-16:30).
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Keskustasta Rantakyldn suuntaan N, s SO, B 2 5y i Bl T T
pyoraillaan erittdin paljon. Esi- ]
merkiksi Pielisjoen ja Hautaus-
maan valissa Rantaraitilla, Ranta- gt :
kadulla ja Hautausmaan vieressa B S T ‘
kulkevalla pyoratiella oli huhti-
kuun 2016 laskennassa yhteensa
noin 430 pyorailijaa ja 110 jalan-
kulkijaa iltapdivdn huipputunnin
aikana (kuva 4). Vastaavat arvot
Yliopistonkadulla yliopiston koh-
dalla olevilla pyoérateilla ja jalka-
kaytavilla olivat noin 320 pydraili-
jaa ja noin 130 jalankulkijaa. Kuva 4. Pyoréilijoiden ja jalankulkijoiden maéarat Pielis-
joen ja Hautausmaan valisséd 20.4.2016 klo 15:30-16:30.

=yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava iy

Pyoérailijdiden ennustetilanteen (vuosi 2030) jakautumisesta eri reiteille saa arvion koh-
dassa 4 esitetyssa pyorailyn liikennemallissa.

2.2 Pyorailyyn tarkoitetut vaylat

Erillisten pyorateiden ja -kaistojen lisaksi pyorailyyn tarkoitettuja vaylia ovat kaikki kadut
ja tiet, joissa pyorailya ei ole kielletty seka pyorailyyn sopivat puistoreitit ja vastaavat.
Nama yhdessad muodostavat pyorailyverkon. Pyoérailyn olosuhteet on tarkeaa ottaa huomi-
oon myods erillisen pyoératieverkon ulkopuolella.

Pyoraily on ajoradalla kielletty, jos sen varressa kulkee erillinen pyoératie?, jos pyoraily on
erikseen liikkennemerkein kielletty tai jos kyseessa on moottori- tai moottoriliikennetie. 12
vuotta tayttanyt ei mydskaan saa kuljettaa polkupyoraa jalkakaytavalla.

Joensuussa on paljon pyorailijéille ja jalankulkijoille rakennettuja vaylid. Yleisimmin nama
ovat asfalttipaallysteisia yhdistettyja pyorateita ja jalkakdytavia, joiden paallysteen leveys
on 3,0 m (= 0,25-0,5 m). Merkittavimpien paakatujen varsilla yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava voi myds kulkea molemmin puolin katua (kuva 5). Joensuussa on kaupungin
yllapitamana 311 km yh- = T & ;
distettyja pyoOrateita ja
jalkakaytavia seka 50
km jalkakaytavia. Li-
saksi Joensuussa on
Pohjois-Savon ELY-kes-
kuksen verkossa 74,5
km yhdistettyja pyora-
teita ja jalkakaytavia.

Kuva 5. Yhdistetty pyoréatie ja -
jalkakaytava molemmin puolin katua Utrantielld Ruuhitien ja Ranta-Mutalantien kohdalla.

1 Jos pyoratie on vain tien vasemmalla puolella ja ajoradan oikealla puolella olevan pientareen tai ajoradan oikean reunan
kayttd on kulkureitin tai muun vastaavan syyn vuoksi turvallisempaa, polkupyoéréilija saa lyhyella matkalla kayttaa piennarta
tai ajoradan oikeaa reunaa (TLA 18 §).
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Asfalttipaallysteisten yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien lisdksi Joensuussa on pal-
jon pyorailyyn soveltuvia sora- tai kivituhkapaallysteisia puistokaytavia. Yleensa ilman kes-
topaallystetta olevat vaylat kulkevat puistomaisessa ympaéristéssa, mutta niita 10ytyy myos
kantakaupungissa (kuva 6). Myo6s pydrailyn paareitti voi joissain paikoissa olla sorapaallys-
teinen, mutta talléin paaliikennevirroille on tarjolla vaihtoehtoinen asfaltoitu yhdistetty py6-
ratie ja jalkakaytava.

Joensuussa ei ole eroteltuja pyorateita ja jalkakaytavia. Mopoille sallituissa jalankulkijoille
ja pyorailijoille tarkoitetuissa alikuluissa ajosuunnat on eroteltu keskiviivalla. Muuten pyo6-
rateilla ei ole kaytetty keskiviivaa.
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Kuva 7. Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakdytédvien nykyinen laajuus Joensuun kantakaupungissa.
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2.3 Jalankulkuun tarkoitetut vaylat

Jalankulkijoille tarkoitettuja alueita ovat jalkakaytavat, kavelykadut, pihakadut, aukiot, to-
rit, teiden pientareet seka jalkakaytavan tai pientareen puuttuessa pyoratien tai ajoradan
reunat. Jalankulkuun erinomaisesti soveltuvia alueita ovat myds puistot ja ulkoilureitit. Jo-
ensuussa on paljon vain jalankulkijoiden kayttdon tarkoitettuja jalkakaytévia, erityisesti
kantakaupungissa. Naiden lisaksi alueella on kattava yhdistettyjen pydréateiden ja jalkakay-
tavien verkko (kuva 7), joka on nimenséd mukaisesti tarkoitettu molempien liikkennemuoto-
jen kayttoon (ks. kohta 2.2).

Joensuun kavelykatu sijaitsee
kantakaupungissa  Kauppaka-
dulla kolmen korttelin matkalla
alkaen etelassa Suvantokadulta,
ohittaen Joensuun torin ja Silta-
kadun ja paattyen Niskakadulle
(kuva 8). Lisaksi Keskuskuja on
osa kavelykatukokonaisuutta.
Kavelykatua on lahitulevaisuu-
dessa tarkoitus laajentaa Silta-
kadulle Torikadun ja Kirkkoka-
dun véliselle osuudelle.

Kuva 8. Nakyma Kauppakatuna toi-
mivalle kadvelykadulle Siltakadulta Niskakadun suuntaan.

Joensuussa on erittdin paljon
alueen viihtyisyytta lisdavia ja
oleskeluun houkuttelevia
puisto- ja viheralueita, jotka
vaihtelevat luonnonmukaisista
metsikoista liikkenneviheraluei-
siin sek& liikunnan ja leikin pai-
koista ykkosluokan edustus-
puistoihin. Puisto- ja viheralu-
eista erikseen mainittakoon Pie-
lisjoen ranta-alueet (kuva 9)
sekd keskustan vanhimmat
puistot Vapaudenpuisto, Ranta-
puisto ja llosaari. Puistoja ja vi-
heralueita 16ytyy ympari kanta-
kaupunkia seké tata etdampana
olevista alueista. Viher- ja puis-
toalueille on rakennettu paljon Kuva 9. Nakyma Suvantosillalta Pielisjoen suuntaan.
jalankulkuun soveltuvia yhdis-

tettyja pyorateita ja jalkakayta-

via, puistokaytavia ja ulkoilu-

reitteja.
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3. PYORAILYN TAVOITEVERKKO

3.1 Pyo6railyn tavoiteverkon merkitys

Pyorailyn (Ja jalankulun) tavoiteverkko on tydkalu, joka ohjaa viisaiden liikenne-
muotojen kehittdmistd maankaytdon suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kun-
nossapitoon asti. Tavoiteverkkoa voidaan hyédyntdd esim. seuraavissa tilanteissa:

e Yleiskaavassa pyorailyn paa- ja aluereittien maarittamisessa. Tavoiteverkko osoittaa
maara- ja lahtdpaikat, joiden valilla paareittitasoisten pyoraily-yhteyksien tulee kul-
kea. Tama antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoittamiseen pyorailyn ja
jalankulun ehdoilla seka pyorailyn paareittien toteutumiseen tie- ja katuverkosta riip-
pumattomina yhteyksina.

e Asemakaavassa pyorailyn vaylahierarkian toteutumisessa. Pyorailyn paikallisreitit
suunnitellaan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen helpottaa alem-
man verkkotason reittien suunnittelua ja naiden integroitumista paaverkkoon seka
pyorailyn (ja jalankulun) edellyttamien tilanvarausten varmistamista.

e Pyodrailyn, jalankulun ja muun liikennejarjestelman kehittdmis- ja toimenpideohjel-
mien laatimisessa ja hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa sekd muissa lilikennesuunnitelmissa pyorailyn reittien tek-
nisten ratkaisujen, kuten poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja likennemuoto-
jen erottelun, suunnittelussa.

e Pyodrailyn viitoituksen ja muun opastuksen, kuten reittikarttojen ja infopisteiden,
suunnittelussa.

e Pyodrailyyn tarkoitettujen reittien yllapidossa ja hoidossa. Pyorailyn tavoiteverkko voi
toimia kunnossapitoluokituksen maarittajana etenkin talvikaudella lumen aurauk-
sessa.

e Vaylainvestointien rahoituksessa.

Kohdassa 3.2 on esitetty pyorailyn tavoiteverkon uusi maarittdmistapa ja kohdassa 3.3
esitetaan pyorailyn tavoiteverkko Joensuussa.

3.2 Pyodrailyn tavoiteverkon maarittaminen
3.2.1 Kohdeluokitus

Hyva pyorailyverkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen, jossa eniten
kaytetyt reitit erottuvat laadultaan ja kunnossapidoltaan muista reiteista. Pyorai-
lyverkon hierarkia perustuu eritasoisten kohteiden ja alueiden vélisiin yhteyksiin seka nii-
den saavutettavuuteen pyoralla. Kohteiden luokittelussa voi olla seutukohtaisia eroja,
mutta tarkeaa on, etta pyorailyvolyymiltaan tdrkeimmat nykyiset ja tulevat reitit nousevat
esille ja niiden merkitysta korostetaan.

Pyoérailyn verkkohierarkian maarittamisen apuvélineeksi on Joensuussa tehty kohdeluoki-
tus, joka on muodostettu eri taustatietojen perusteella (mm. tydpaikat, vaesto, oppilaitok-
set, yleiskaavan ratkaisut, kaupan toimipaikat, keskusta-alueet ja kaupan alueet, aktivi-
teettipaikat, taajamat). Kohdeluokituksessa on hyoddynnetty Liikenneviraston Jalankulku-
ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjetta, jonka luokittelussa on esitetty seuraava esimerkin-
omainen alueiden luokittelu:

e Kaupunkikeskus
e seutukunnan keskuskaupunki tai muu vastaava
e laaja palvelutarjonta.
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e Paikalliskeskus
hyva palvelutarjonta
iso kaupunginosa tai tilastollinen suurosa-alue
aluekeskus tai seudun entinen kuntakeskus

e erillinen hyvan palvelutason omaava taajama.
e Palvelukyla

e omaa peruspalvelut (koulu, kauppa).
e Asutuskyla

e ei palveluja tai rajalliset yksittaiset palvelut.

Joensuun kohdeluokituksen maarittelyssd on kaytetty hyddyksi myds Joensuun seudun
yleiskaavaa 2020. Siind keskusverkon aluevaraus- ja kohdemerkintéjen tyyppeina on esi-
telty 1. keskustatoimintojen alue, 2. aluekeskuksen keskustatoimintojen alue tai kohde, 3.
paikalliskeskus, 4. palvelukyla seka 5. asumakyla. Luokitteluasteikko on viisiportainen, kun
puolestaan Liikenneviraston ohjeessa luokittelu on neljdportainen. Jatkoanalyysien, kuten
pyorailyverkon vektoripohjaisen kartan (ks. kohta 3.2.3) kannalta neljaportainen asteikko
on sopivampi luokittelutapa, joten yleiskaavassa esiteltyjen kohteiden luokitusta on paa-
dytty osassa tapauksista muuttamaan.

Joensuun pyoérailyn verkkohierarkian maarittdmisen apuvélineeksi tehty kohdeluokitus
muodostaa seuraavat aluetasot kriteereineen soveltaen edella mainittua Liikenneviraston
ohjetta sekad Joensuun seudun yleiskaavassa esiteltyja maaritelmia:

1. Kaupunkikeskus

e seutukunnan keskuskaupunki

e laaja palvelutarjonta (alemman ja ylemman asteen koulu, tyépaikkojen, kaupan toi-
mintojen ja asutuksen keskittyma, toiminnot ovat hyvin saavutettavissa eli jalankul-
kuyhteyden paassa toisistaan).

2. Aluekeskus, suuri toimintoalue

erillinen hyvan palvelutason omaava keskus, taajama tai entinen kuntakeskus, har-

vaan asutummilla alueilla selva toimintojen keskus, vaikka palvelutarjonta ei olisikaan

niin monipuolinen (esim. Uimaharjussa ei ole suurta kaupan yksikkda)

¢ monipuolinen eri toimintojen keskittyma ja suhteellisen laaja palvelujen saatavuus
(kauppa, suurimmassa osassa supermarket tai isompi, oppilaitos, liikuntapaikka, va-
esto- ja tyopaikkakeskittyma).

3. Paikalliskeskus, toimintoalue

omaa peruspalvelut (lahes kaikissa kauppa ja liikuntapaikka sekd suurimmassa osassa

paikalliskeskuksista on myo6s oppilaitos).

e merkitys paaosin paikallinen

o tarkempi rajanveto aluekeskuksen ja paikalliskeskuksen valilla on siind, etta aluekes-
kuksessa on lahes poikkeuksetta isompi kaupan toimipiste (supermarket tai isompi
kauppa).

4. Asutuskyla

e nimensa mukaisesti lahinna asutusalue (asutus saattaa olla tiheampaa tai hajaraken-
nusluonteista, riippuen paikasta)

e rajalliset palvelut tai ei lainkaan palveluja.

Kantakaupungissa Rantakyld on nostettu merkityksensa puolesta suureksi aluekeskukseksi,
joka sijoittuu luokituksessa kaupunkikeskuksen ja aluekeskuksen valimaastoon. Kaupunki-
keskuksesta etdampana olevissa alue- ja paikalliskeskuksissa seka toimintoalueissa kritee-
reja tulkitaan hieman véljemmin, jotta aluekeskusten sisalla tarkeimmat pyorailyvaylat
nousevat esille (ndma nékyvat tarkemmin liitteissa 10-15, ei kuvassa 10).

Kohdeluokitukseen on lisatty joitakin Joensuun naapurikuntien keskustaajamia ja Joen-
suuta ldahinna olevia taajamia.
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Joensuun pyorailyverkon maarittelya varten rakennettua kohdeluokitusta (kuva 10) ei tule
kayttaa sellaisenaan muuhun kuin pyorailyn hierarkkisen verkon maarittamiseen tai pyo-
railyn viitoituksen suunnitteluun.
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Kuva 10. Joensuun pyoérailyverkon méaarittelya varten rakennettu kohdeluokitus.

3.2.2 Pyorailyn saavutettavuusalueet
Kantakaupunki

Joensuun kantakaupungissa on Niinivaaraa ja Noljakanmakea lukuun ottamatta maltilliset
korkeuserot, mika parantaa pyo6railyn olosuhteita. Verrattain helppokulkuisessa maastossa
pyorailyn saavutettavuusalue on suurempi kuin méakisessd maastossa. Joensuussa pyorai-
lyn voidaan katsoa tarjoavan toimivan vaihtoehdon henkildauton kaytdlle 60 minuutin saa-
vutettavuusalueeseen asti tai jopa tata kauemmaksi. Joensuussa pyorailladn jo nyt paljon
alle 5 kilometrin matkoilla (ks. kohta 1.1). Kaikista lyhyimmillekin matkoille tavoitellaan
edelleen lisaa pyorailijoita, mutta paras potentiaali pyorailyn lisdéamisessa Joensuussa 16y-
tynee 5-20 kilometrin pituisilla tyématkaoilla.

Kuvassa 11 on esitetty pyorailyn saavutettavuusalue Joensuun kantakaupungista siten, etta
pyorailyn keskinopeus viivytykset huomioon otettuina on merkittavalla kavelyalueella 12
km/h, keskustan jalankulkuvydhykkeella 16 km/h ja muilla alueilla 20 km/h. Kantakaupun-
gin keskusta on melko kompakti alue, joka voidaan saavuttaa puolessa tunnissa tiivimmilta
maankayton painopistealueilta. Liitteissa 1-3 on esitetty pyorailyn 30 minuutin saavutetta-
vuusalueet Mehtimaelta, Rantakyldsta ja Reijolasta. Polkupyéra on erittdin kilpailukykyinen
liikkumismuoto myés Mehtiméaelle ja Rantakyladn suuntautuvilla matkoilla. Paatelmaa tu-
kee Joensuun kilpailukykyinen asema suomalaisena pyorailykuntana (ks. kohdat 1.4 ja
2.1).
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Kuva 11. Joensuun kantakaupungin saavutettavuus pydralla (= pyorailyn saavutettavuusalue).

Etdampana sijaitsevat aluekeskukset

Eno, Hammaslahti, Heindvaara, Kiihtelysvaara, Tuupovaara ja Uimaharju sijaitsevat etaam-
pana Joensuun kaupunkikeskuksesta. Pyorailyn saavutettavuuden nakékulmasta etdam-
pana sijaitsevien aluekeskusten voidaan katsoa toimivan seuraavilla tavoilla:

tapaus 1; aluekeskus synnyttad pyodrailymatkoja vain omalta pyorailyn saavutettavuus-
alueeltaan

tapaus 2; aluekeskus synnyttaa pydrailymatkoja omalta pyorailyn saavutettavuusalu-
eeltaan sekd mahdollisesti myo6s
a) seudun kaupunkikeskuksesta (kantakaupunki) ja/tai
b) oman aluekeskuksen vieressa olevasta toisesta aluekeskuksesta.

Jos aluekeskus sijaitsee kaukana seudun kaupunkikeskuksesta ja muista aluekeskuksista,
tama synnyttaa pyorailymatkoja vain omalta pyorailyn saavutettavuusalueelta. Ehto toteu-
tuu lahes poikkeuksetta, kun aluekeskuksen saavutettavuusalueen 30 minuutin keha ei
kohtaa kaupunkikeskuksen 60 minuutin saavutettavuusalueen kehaa tai toisen aluekeskuk-
sen 30 minuutin saavutettavuusalueen kehaa. Tallaisten alueiden vélille ei ole tarvetta
suunnitella yhteyksia pyoérailyn nakékulmasta. Joensuussa Tuupovaara on aluekeskus,
joka synnyttaa pydramatkoja vain omalta saavutettavuusalueeltaan.

Jos aluekeskuksen saavutettavuusalueen 30 minuutin kehé ja kaupunkikeskuksen 60 min
keh&a kohtaavat, voi tapaus 2a mahdollisesti toteutua. Jos aluekeskuksen saavutettavuus-
alueen 30 minuutin kehé ja toisen asutuskeskuksen 30 min keh& kohtaavat, voi tapaus 2b
mabhdollisesti toteutua. Jos aluekeskus on pieni ja pydrailyn saavutettavuusalueet kohtaa-
vat lahella toistensa ulkokehia, ei aluekeskusten tai aluekeskuksen ja kaupunkikeskuksen
valille yleensd muodostu pydramatkoja ilman erityista syyta (tytpaikkakeskittyma, opiske-
lupaikka, koulu, palvelu tms.). Heindvaara-Joensuu, Kiihtelysvaara-Heinavaara ja
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Kiihtelysvaara-Hammaslahti yhteysvaleilla ei liene erityista syyta merkittavien
pyorailymatkojen syntymiselle. Enon ja Uimaharjun valilla mahdollista pyoraily-
matkojen potentiaalia voi tutkia tarkemmin. Joensuusta Hammaslahteen ja Lipe-

rin suuntaan on parempia edellytyksia pyorailymatkojen syntymiseen.

Kontiolahden kuntakeskus ja Lehmo katsotaan kokonaisuudessaan kuuluvan Jo-
ensuun kantakaupungin pyorailyn saavutettavuusalueeseen erityisesti kun otetaan

huomioon Rantakylan erityispiirre (suuri aluekeskus).
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Kuva 12. Joensuun kaupunkikeskuksesta etddmpéané olevien aluekeskuksien saavutettavuusalueet

suhteessa kaupunkikeskukseen ja toisiin aluekeskuksiin.
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3.2.3 Pyorailyn verkkohierarkia

Pyorailyverkon kolmitasoinen hierarkia perustuu eritasoisten kohteiden valisiin
yhteyksiin seka niiden saavutettavuuteen pyoralla (ks. kohta 3.2.1-3.2.2). Hierar-
kian mukaisia pyorailyreitteja kutsutaan paa-, alue- ja paikallisreiteiksi. Pyo6railyn
paa- ja aluereitit ovat usein myds jalankulkijoille tarkeimpia reitteja, minka vuoksi jasen-
telya voidaan kutsua pyoraily- ja jalankulkuverkon hierarkiaksi.

Joensuussa pyorailyn paareitti yhdistda pyorailyn saavutettavuusalueella (ks. kohta
3.2.2) olevat aluekeskukset ja suuret toimintoalueet kaupunkikeskukseen. Pyo6railyn paa-
reitit ovat pyodrailyn korkeatasoisia valtavaylia, jotka suunnitellaan suurille kayttajamaarille
seké pitkdmatkaisen ja nopean pyorailyn tarpeisiin. Kaupunkikeskuksen jalankulkuvydhyk-
keella sujuvuus ja turvallisuus ovat kuitenkin nopeutta tarkeampia suunnittelumetodeja.

Pyorailyn aluereitit ovat alueellisia korkeatasoisia paareitteja, jotka yhdistavat peruspal-
velut omaavat paikalliskeskukset ja toimintoalueet kaupunki- tai aluekeskuksiin sekéa joh-
tavat paareitin laheisyydessa olevat paikalliskeskukset péaéareitille. Aluereitit yhdistavat
my0s toisistaan kohtuullisen etdisyyden paassa olevat aluekeskukset toisiinsa. Kaupunki-
keskustan ja aluekeskuksen valinen reitti pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolella on
my0s aluereitti edellyttaen, ettd kohteiden valinen etaisyys on kohtuullinen ja ettd kohtei-
den vélilla voidaan olettaa olevan jonkin verran pyoréilijoita. Luvussa 3.2.2 kohdassa
"Etaampana sijaitsevat aluekeskukset " on tapauksissa 2a ja 2b esitetty kohteiden valisia
kohtuullisia etaisyyksia.

Pyorailyn paikallisreitit yhdistavat asutuskylat paa- ja aluereitteihin tai luokitukseltaan
suurempiin keskuksiin. Tassa suunnitelmassa ei méaaritella paikallisreitteja eivatka ne kuulu
pyorailyn tavoiteverkkoon (ks. kohta 3.3). Kaytanndssa kaikki paa- ja aluereittien ulkopuo-
liset pyorailyvaylat (ks. kohta 2.2) ovat paikallisreitteja ja kuuluvat siten pyorailyverkkoon
(ks. kohta 3.3).

Vektoripohjainen pyorailyverkko (kuva 13) osoittaa minka tasoinen yhteys eri kohtei-
den valilla tulee kulkea ottaen huomioon kohteen luonne ja saavutettavuus pyoralla. Verkon
avulla voidaan havaita kohteet, joiden vélilla on ainakin teoreettinen tarve pyorailyn paa-
tai aluereittitasoiselle yhteydelle.
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Kuva 13. Vektoripohjainen pyorailyverkko Joensuussa — yhteystarpeet kohteiden valilla.

3.3 Pyorailyn tavoiteverkko
3.3.1 Kantakaupunki, Reijola ja Niittylahti

Pyorailyn paa- ja aluereitit muodostavat pyorailyn tavoiteverkon (kuvat 14 ja 15).
Pyorailyn paa- ja aluereitit ovat usein myos jalankulkijoille tarkeimpia reitteja, minka vuoksi
voidaan puhua myds pydrailyn ja jalankulun tavoiteverkosta. Pyorailyn paikallisreitit tay-
dentavat tavoiteverkkoa, mika mahdollistaa sen, etta kaikki toiminnot ja palvelut ovat pyo-
ralla ja jalkaisin helposti saavutettavissa. Pyorailyn paa-, alue- ja paikallisreitit muodosta-
vat yhdessa pydrailyverkon (liite 4).

Pyoréilyn tavoiteverkon toteutumisen ohjevuosi on Joensuussa 2030. Tavoiteverkon suun-
nittelu perustuu eritasoisten kohteiden véliseen vektoripohjaiseen pyorailyverkkoon (kuva
13), olemassa oleviin pyorailylle soveltuviin vayliin, vaeston sijoittumiseen (liite 5), tyo- ja
opiskelupaikkojen sijoittumiseen sek& Joensuussa ajan tasalla oleviin yleis- ja asemakaa-
voihin.

Pyorailyn tavoiteverkko tukee ajatusta sujuvasta ja turvallisesta pyorailysta keskustaan,
keskustassa ja keskustan ohi. Kaikki keskustan ydintoiminnot ja Mehtiméki-Keskusta-Ase-
manseutu -akseli ovat tavoiteverkossa pyoréillen hyvin saavutettavissa. Myos ydinkeskus-
tan ohittavat ita- ja lansisuuntaiset ja pohjois- ja etelasuuntaiset seka kehdamaiset paa- ja
aluereittitasoiset yhteydet ovat tavoiteverkossa pyoréillen sujuvia.

Maankéayton ja tie- ja katualueiden suunnittelussa sekd kunnossapidossa tulee ottaa huo-
mioon, ettd pyorailyn tavoiteverkon tulee erottua laadultaan muusta ympaéaristosta. Pyorai-
lyn sujuvuus tulee ottaa huomioon vaylatyypin, poikkileikkauksen ja ristedmisratkaisujen
suunnittelussa seka vaylien kunnossapidossa. Tavoiteverkon tulee ndkyd muutenkin kuin
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kartalla. Pydrailyn tavoiteverkosta on tarkoituksella tehty melko harva, mik& helpottaa hy-
vin erottuvan verkon muodostumista ohjevuoteen 2030 mennessa. Tavoiteverkon laajuus

on optimaalinen toteuttamaan pyoréilyn ja kavelyn kehittdmisen positiiviset vaikutukset
(kohta 10).
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3.3.2 Pyorailyn tavoiteverkko kaupunkikeskuksesta etddmpana sijaitsevissa aluekeskuk-
sissa

Pyorailyn tavoiteverkko on méaaritelty erikseen seuraaviin Joensuun kaupunkikeskuksesta
etdampana sijaitseviin aluekeskuksiin:

e Eno

e Hammaslahti
e Heinavaara

e Kiihtelysvaara
e Tuupovaara

e Uimaharju.

Enossa, Hammaslahdessa, Heindvaarassa, Kiihtelysvaarassa, Tuupovaarassa ja Uimahar-
jussa pyorailyn verkkohierarkian korkeatasoisimmat vaylat ovat aluereitteja. Naissa alue-
keskuksissa ei ole pyorailyn paareitteja, koska ne sijaitsevat Joensuun kaupunkikeskuksen
pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolella (kuvat 10—12). Aluereitit kuuluvat pyorailyn
tavoiteverkkoon, jolloin my6s niiden laatu ja kunnossapidon taso on ymparilla olevia pai-
kallisreitteja selvasti korkeampi (ks. kohta 6.3). Joensuun kantakaupungissa on pyoréili-
joita ja pyorailypotentiaalia enemman kuin etddmpana sijaitsevissa aluekeskuksissa, minka
vuoksi kantakaupungin vilkkaimpien pyoraily-yhteyksien ja pyorailyn paareittien tulee olla
korkeampitasoisempia kuin Enon, Hammaslahden, Heindvaaran, Kiihtelysvaaran, Tuupo-
vaaran ja Uimaharjun tarkeimmat reitit.

Eno, Hammaslahti, Heinadvaara, Kiihtelysvaara, Tuupovaara ja Uimaharju ovat aluekeskuk-
sia, jotka synnyttavat omalla pyérailyn saavutettavuusalueella pyéramatkoja alueensa yti-
meen. Pyorailyn aluereittien maarittamista varten kussakin aluekeskuksessa on maaritelty
paikalliskeskuksia tai toimintoalueita (ks. kohta 3.2.1), joista tehdaan, tai on potentiaalia
tehda, eniten pyéramatkoja alueensa ytimeen. Paikalliskeskuksiksi tai toimintokeskuksiksi
tulkitaan

e Enossa palvelujen keskittyma Kauppatiella (mm. hotelli-ravintola, Stora Enso, Enon
vanhusten tuki, huoltoasema), Enon koulun ja kirjaston ympéristd sekd Louhioja

¢ Hammaslahdessa koulun ja lukion alue, terveysaseman ympaéristo seké idassa Reki-
vaara ja pohjoisessa Suhmura (peruskoulu ja liikuntapaikkoja) ja Niittylahti (Pohjois-
Karjalan opisto)

e Heinavaarassa llomantsintien varressa oleva teollisuusalue (tydpaikkoja yli 200), Hei-
navaaran koulun ja liikuntapaikan alue sekd Heindvaaran paivakodin alue

e Kiihtelysvaarassa taajaman kaupallinen keskus (S-Market), liikuntasalin ja urheiluken-
tan ymparisto seka Kiihtelysvaaran koulun alue

e Tuupovaarassa koulun ja liikuntahallin alue, taajaman kaupallinen keskus, urheiluken-
tan alue sek& Koveroon pain kuljettaessa Ouneva Oy:n teollisuusalue, jossa on lahes
sata tyOpaikkaa

e Uimaharjussa oppilaitosten alueet liikuntapaikkoineen ja Stora Enso.

Vektoripohjaisen pyorailyverkon perusteella (ks. kohta 3.2.3) Enon, Hammaslahden, Hei-
navaaran, Kiihtelysvaaran, Tuupovaaran ja Uimaharjun aluekeskusten ylittavia mahdollisia
pyorailyn aluereittitasoisia tarpeita voi I6ytya vain Enon ja Uimaharjun valilla.

Joensuun kaupunkikeskuksesta etdéampana sijaitsevien aluekeskusten sisaiset aluereitit on
esitetty liitteissa 10-15.

3.3.3 Pyorailyn tavoiteverkon laajuus
Pyorailyn tavoiteverkon laajuus Joensuun kaupungin alueella on yhteensa 225

km, josta paareitteja on 41 km ja aluereitteja 184 km. Joensuun kaupungin hallin-
noimia pyorateita on 136 km (paareittien osuus 30 km) ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen
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hallinnoimia vaylia on 90 km (paareittien osuus 11 km). Uusia yhteystarpeita on paareiteilla
3 km ja aluereiteillda 45 km.

Uudella yhteystarpeella tarkoitetaan tassa yhteydessa sellaista pyorailyn tavoiteverkon
osaa, jossa ei ole nykyisin erillista pyorailijoille ja jalankulkijoille tarkoitettua vaylaa. Kehit-
tamissuunnitelmassa ei kuitenkaan esiteta kaikille uusille yhteystarpeille erillistd pyoraili-
joille ja jalankulkijoille tarkoitettua vaylaa, vaan toimenpiteend voi olla myés esim. tien

pientareen leventdminen tai ei toimenpidetta (ks. kohta 6.3).

Pyorailyn tavoiteverkon laajuus kdy tarkemmin selville taulukosta 1.

Taulukko 1. Joensuun pyoérailyverkon tavoiteverkon laajuus (km). Alueiden valiset rajat ovat arvi-

oita, mutta sama vayla ei esiinny kahdessa eri alueessa.

Alue Pyoréilyn paareitti Pydréilyn aluereitti Pydréailyn tavoiteverkko

- vaylanpitéja Nykyinen Yhteystarve Yhteensa |Nykyinen Yhteystarve Yhteens& [Nykyinen Yhteystarve Yhteensa
Kantakaupunki *

- kaupunki 27,6 2,8 30,3 79,5 12,3 91,8 107,1 15,1 122,2
- ELY-keskus 11,1 11,1 19,6 1,5 21,0 30,7 1,5 32,2
- Yhteensa 38,7 2,8 41,5 99,1 13,8 112,9 137,8 16,5 154,3
Eno **

- kaupunki 3,4 3,9 73 3,4 3,9 7,3
- ELY-keskus 7,0 7,4 14,3 7,0 7,4 14,3
- Yhteensa 10,4 11,2 21,6 10,4 11,2 21,6
Hammaslahti

- kaupunki 1,7 1,8 3,5 1,7 1,8 3,5
- ELY-keskus 14,0 4,0 18,0 14,0 4,0 18,0
- Yhteensa 15,6 5,8 21,4 15,6 5,8 21,4
Heinavaara

- kaupunki 0,2 0,2 0,2 0,2
- ELY-keskus 1,9 3,1 5,0 1,9 3,1 5,0
- Yhteensa 1,9 3.3 5.2 1,9 3.3 5,2
Kiihtelysvaara

- kaupunki 0,2 0,2 0,2 0,2
- ELY-keskus 1,8 1,8 1,8 1,8
- Yhteensa 2,0 20 2,0 2,0
Tuupovaara

- kaupunki 0,5 0,5 0,5 0,5
- ELY-keskus 2,9 2,9 2,9 2,9
- Yhteensa 2,9 0,5 3,4 2,9 0,5 3.4
Uimaharju **

- kaupunki 1,5 0,3 1,8 1,5 0,3 1,8
- ELY-keskus 9,2 6,7 15,9 9,2 6,7 15,9
- Yhteensa 10,7 7,0 17,7 10,7 7,0 17,7
Pyorailyn

tavoiteverkko

- kaupunki 27,6 2,8 30,3 86,3 18,9 105,2 113,9 21,6 135,5
- ELY-keskus 11,1 11,1 56,3 22,7 79,0 67,4 22,7 90,1
- Yhteensa 38,7 2,8 41,5 142,6 41,6 184,1 1813 44,3 225,6

* Kantakaupunki sisaltaé Reijolan ja Niittylahden.

** Enon ja Uimaharjun vélilla mahdollinen aluereitin yhteystarve (13,5 km), joka on jaettu tasan Uimaharjun ja Enon arvoihin.
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4. PYORAILYN LIIKENNEMALLI

4.1 Taustatekijat

Pyorailyn liikennemallissa on otettu huomioon kaikki pyorailyyn tarkoitetut vaylat (ks. kohta
2.2 ja liite 4), pyorailyn tavoiteverkko sekd vuoden 2030 arvioitu maankayton kehittymi-
nen. Mallia on kalibroitu huhti-toukokuussa 2016 tehtyjen pyorailyn ja jalankulun lasken-
tojen perusteella.

Lilkennemallissa pydrailijoiden keskinopeudet verkolla ovat samat kuin pyoérailyn saavutet-
tavuustarkasteluissa (merkittava kévelyalue 12 km/h, keskustan jalankulkuvydhyke 16
km/h ja muut alueet 20 km/h). Pyorailyn tavoiteverkon kehittdminen ja sen mydéta syntyva
reittien kdytdn houkuttelevuuden paraneminen otetaan tarkastelussa huomioon siten, etta
keskinopeutta on nostettu paareiteilla +4 km/h ja aluereiteilla +2 km/h. Liikenne-ennus-
teessa pyorailyn kulkutapaosuuden on arvioitu kasvavan 10 % vuoteen 2030 mennessa
pelkastaan tavoiteverkon toimenpiteiden aiheuttamien vaikutusten myota.

4.2 Tulosten analysointi

Liikennemalli kertoo ennusteen pyorailymatkojen maarasta vuoden 2030 pyo6railyn tavoi-
teverkolla. Mallin tuloksia ei tule lukea absoluuttisina totuuksina, vaan niita tulee tulkita
suuntaa antavina tietoina. Tuloksilla on kuitenkin tarked rooli mm. méaéariteltaessa pyorailyn
tavoiteverkolla pyoréilijoiden ja jalankulkijoiden erottelutarvetta sekd méaariteltdessa tavoi-
teverkolle parhaiten soveltuvia pyorailyn vaylatyyppeja.

Pydrailyn lilkennemalli Lo
Scenario 2030: Tavoiteverkko 2030, lilkenne-ennuste 2030
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Kuva 16. Liikennemallin sijoittamat pyorailijat vuoden 2030 tavoiteverkossa.
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Liikennemallia tulkiten (kuva 16, liite 6) Rantakylan suunta on pydrailijamaariltaan
selkeasti kuormittunein verkon osa noin 8 000 pyorailijalla vuorokaudessa kun
tarkasteluun otetaan kaikki Pielisjoen ja Hautausmaan véliset pyoraily-yhteydet. Tama tar-
koittaa lahes 900 pydrailijad huipputunnin aikana. Seuraavaksi kuormittunein verkon
osa on Niinivaaran ja keskustan valinen osuus, jossa pyorailyvirrat keskittyvat eniten
Ylisoutajan sillalle (pydramatkoja paivassa yli 5 000 ja huipputunnin aikana noin 550 py6-
railijaa). Multimaen ja Karsikon suunnasta pyoréliikenne ohjautuu eniten Sirkkalan ja Sil-
takadun silloille. Siltakadun sillalla tehdaan paivassa hieman alle 3 000 pydramatkaa, mika
tarkoittaa huipputunnin aikana noin 300 pyérailijaa. Johtopaatoksia tukevat myods kevaan
2016 liikennelaskentojen tulokset (ks. kohta 2.1).

Rantakylan ja Niinivaaran suuntien lisdksi merkittavia pydréilijavirtoja ennustetaan muo-
dostuvan seuraaviin pyodrailyverkon osiin:

e keskustan paareittien muodostama keha ja Siltakatu

e Salpakankaankatu ja Jukolankatu valilla Wahlforsinkatu-Koillisvayla

¢ Vanha Nurmeksentie vélilla Salpakankaankatu-Kylméojantie

e Siltakatu keskustan lansipuolella

e Itaranta ja Kettuvaarantien keskustan puoleinen osa

e Yliopistokampuksen ympaéristd Petrankatua pitkin etenkin valilla Tulliportinkatu-Silta-
katu.
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5. JALANKULKUVERKKO

5.1 Jalankulkuverkkoon kuuluvat osat

Jalankulkuverkko on pyorailyverkkoa (liite 4) laajempi, koska siihen kuuluvat kaikki jalan-
kulkijoille tarkoitetut alueet, joita ovat jalkakaytavat, yhdistetyt pyoréatiet ja jalkakaytavat,
kavelykadut, pihakadut, aukiot, torit, teiden pientareet, jalkakaytavan tai pientareen puut-
tuessa pyorétien tai ajoradan reunat, puistot, ulkoilureitit yms. Jalankulkuverkkoon kuuluu
myds kiinteistdjen piha-alueet.

Lisaksi on hyva tiedostaa, etta jalankulku on matkaketjun osa kaikille kulkumuodoille.

5.2 Hyvan jalankulkuymparistdn ominaisuuksia
Hyvan jalankulkuympéristdn tunnistaa mm. seuraavista ominaisuuksista:

e palvelut ovat lahella ja kévellen saavutettavissa

e ymparistd on viihtyisa, virikkeellinen ja esteettn, missa on mukavaa kulkea jalkaisin
ja viettda aikaa

o kohtaamiset autoliikenteen, ja jalankulkuvydhykkeella pyéraliikenteen, kanssa tapah-
tuvat hallitusti ja turvallisesti.

Parhaimpia jalankulkuymparistdn elementteja ovat kavelykadut, torit ja kdvelypainottei-
set alueet.

5.3 Jalankulun saavutettavuusalueet

Merkittava osa Joensuun opiskelu- ja tydpaikoista seka palveluista sijoittuu kes-
kustan jalankulkuvydhykkeelle tai sen reunavyohykkeelle (ks. kohta 1.1). Joen-
suun keskusta on jalkaisin hyvin saavutettavissa.

Urban Zone -hankkeessa on jalankulkuvydhykkeisiin méaaritelty erikseen 1-2 km laajuinen
keskustan jalankulkuvybdhyke, alakeskuksen jalankulkuvythyke ja keskustan reunavythyke
(kuva 1). Joensuussa keskustan jalankulkuvythykkeeseen kuuluu ruutukaava-alueen li-
saksi mm. Mehtiméki ja Asemanseutu. Alakeskuksen reunavydhykkeelld tarkoitetaan asu-
kas- ja tyopaikkatiheydeltaan suurta palvelukeskittymaa, jossa on hyva joukkoliikenteen
palvelutaso. Joensuussa Rantakyla on tyypillinen alakeskus. Keskustan reunavythykkeella
tarkoitetaan keskustan jalankulkuvythykettd reunustavaa vyéhykettd, jossa liikkumismah-
dollisuudet ovat monipuoliset. Tallaisia alueita Joensuussa ovat Penttilanranta, Niinivaara,
Karsikon lantiset alueet ja Kapykankaan etelaiset alueet.

Ajallisesti Joensuun keskusta on koko ruutukaava-alueella 10 minuutissa kavellen saavu-
tettavissa mukaan lukien Mehtiméki ja Asemanseutu. Puolessa tunnissa keskustaan kavel-
ladn my6s Niinivaarasta ja Karsikosta (kuva 17). Sen sijaan Rantakyld muodostaa oman
alakeskuksensa, jossa tehdaan paljon alueelta alkavia ja paattyvia kavelymatkoja, mutta
josta ei ole enaa luontevinta liikkua jalan kaupunkikeskustaan (liite 7).
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Kuva 17. Joensuun keskustan ajallinen saavutettavuus kavellen.

5.4 Jalankulun kehittamisalueet ja esteettomyys

Joensuussa on alueita ja reittejd, joiden kehittdmisessa jalankulku on ensisijainen kulku-
muoto. Téllaisia jalankulun kehittamisalueita (kuva 18) ovat:

kavelykeskusta ja keskustan kehan sisapuolinen alue

o jalkakaytavat

e torit ja torimaiset alueet seka niiden lahiympéaristo

o idkkaiden palvelutaloja tai vastaavia toimintoja siséltéava ympaéaristo
e puistoalueet.

Jalankulun nakokulmasta esteettdmyyteen tulee kiinnittaé erityistd huomiota keskustassa
ja Niinivaaran alueella. Esteettomyytta tulee kehittdd kokonaisina reitteina ja alueina, jol-
loin esteetdn omatoiminen elaminen ja liikkuminen tulevat aidosti mahdolliseksi (L&hde:
Joensuun keskustan ja Niinivaaran palvelualueiden esteettémyysselvitys 2015, Ramboll).
Alueita, joissa esteettomyyden hyva taso on erityisen olennaista, ovat:

o kavelykatuympéristot

e keskusta-alueet, joilla on julkisia palveluja

e vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalvelujen ympéaristot
e ikaihmisten ja erityisryhmien asuinalueet

e joukkoliikenteen terminaalit ja pyséakkialueet

e liikunta- ja leikkipaikat

e erityiset esteettomat reitit esimerkiksi virkistysalueilla.

Jalankulun kehittamisalueiden ja esteettémyyden kannalta tarkeiden kohteiden liséksi ja-
lankulkuympéaristéén kuuluvat kaikki verkon osat (ks. kohta 5.1). Myds néaissa jalankulun
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tulee olla niin liikenteellisesti kuin sosiaalisesti turvallista ja kévellen tulee péaasta sujuvasti

jokaiseen paikkaan.

Jalankulkuymparistdssa konflikteja autoliikenteen, ja yha enenevissa maarin myds pyora-
liikenteen, kanssa tulee valttaa. Pyorailyn vilkkaimmilla vaylilla jalankulun ja py&railyn erot-
telu (ks. kohta 6.2) edistaa turvallisen, viihtyisdn ja esteettétman jalankulkuymparistén

muodostumista. Jalankulun ja pyo6railyn erottelu on suuressa maarin myos jalan-
kulkuympariston kehittamistoimenpide.
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Kuva 18. Joensuun erityiset jalankulun kehittdmisalueet.



32 Joensuun kaupunki
PYORAILYN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2030

6. PYORAILYN VAYLATYYPIT

6.1 Pyorailyn ja autoliikenteen erottelu

Kaupunkialueella pyoréily erotetaan autoliikenteesta yleensa paa- ja kokoojakaduilla seka
kaksiajorataisilla kaduilla. Erottelutarpeeseen vaikuttaa pyorailyverkon hierarkia seka au-
tolilikenteen maara ja nopeus. Sekaliikennevayla on toimiva pyorailyvaylan tyyppi alhaisilla
nopeusrajoituksilla ja alueilla, jossa autoliikennettd on rauhoitettu tai sitd on muuten va-
han. Erottelun tarve on myds suurempi koulujen, paivakotien ja palvelutalojen laheisyy-
desséd. Pyoraily samassa tilassa autojen kanssa toimii sitd paremmin mita lahemmaksi lii-
kennemuotojen nopeudet saadaan toisiaan.

Maaseutumaisessa ymparistossa pyoraily erotetaan autoliikenteesta yleensa kaksiajoratai-
silla teilla, eritasoliittymissa seka 2-kaistaisissa ja suurissa kiertoliittymissa. Erottelutarpee-
seen vaikuttaa muun muassa seuraavat tekijat:

¢ moottoriajoneuvoliikenteen keskivuorokausiliikennemaara (ajon./vrk)
e autoliikenteen nopeus

e pyorailijdiden ja jalankulkijoiden maara

e tieverkon toiminnallinen luokka

e pyorailyverkon toiminnallisen luokituksen mukainen reitti

e paikkakunnan erottelukaytannon yhtenaisyys ja jatkuvuus.

Taulukko 2. Jalankulun ja pyorailyn erottelu autoliikenteestéd maaseutumaisessa ymparistossa (le-
vean pientareen péaallysteen leveys: valta-, kanta- ja seututeilla = 0,75 m ja muilla
teilla = 0,50 m).

Jalankulkijoiden ja
pyoérailijéiden maara
. Litkennemaara KVL (ajon./vrk)
Nopeus- vuorokaudessa ( kesd)
rajoitus
l Valta- ja Seutu- ja
kantatiet yhdysﬁet 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8ooo 9000
1 I | | | | | ‘ | | | | | | |
<50 <100 ei jarjestelyja leved piennar
< 40 km/h 50 - 150 100 - 200 leved piennar

> 150 > 200 leved piennar

<50 <100 ei jarjestelyja leved piennar
50 km/h 50-150 100 - 200 levea piennar

> 150 > 200 levea piennar

<50 <100 ei jarjestelyja leved piennar
60 km/h 50 - 150 100 - 200 leved piennar

> 150 > 200 levea piennar

ei jarjestelyja
<50 <100
levea piennar
=70km/h
50 - 150 100 - 200 levea piennar
> 150 > 200

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8ooo 9000
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Joensuun seudun autoliikenteen maanteiden vuoden 2015 keskimaarainen vuorokausilii-
kenne (KVL) on esitetty liitteessa 8.

6.2 Pyo6railyn ja jalankulun erottelu

Liikenneviraston Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeen mukaan pyoraily ero-
tetaan jalankulusta suurimpien kaupunkien keskustojen jalankulkuvydhykkeella
sijaitsevilla pyorailyn paa- ja aluereiteilla aina ndkyvyyden ja pyorailyverkon toi-
minnallisen luokittelun erottuvuuden vuoksi. Liséksi erottelu tulee tehda kaytta-
jamaarien perusteella silloin, kun poikkileikkauksessa on tavoitetilanteessa huip-
putunnin aikana

e yli 200 pyoérailijaa ja yli 200 jalankulkijaa
e yli 300 pyoérailijaa ja yli 50 jalankulkijaa
e yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.

Pyoraily erotetaan jalankulusta yleensd myds yhdistyvilla paareiteilla ja nopean pyorailyn
reiteilla. Erottelun tarve kasvaa alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja iak-
kaita henkildita. Yhdistyvilla paareitilla tarkoitetaan sellaista osuutta vaylasta, joka on yh-
teinen vahintdan kahdelle eri suunnista tulevalle pyorailyn paareitille.

Huipputunnin osuus pyoéraliikenteen keskivuorokausiliikennemaarasta on noin 11 %. Talldin
noin 1800 pyorailijaad vuorokaudessa vastaa 200 pyo6railijaa huipputunnin aikana ja noin 2
700 pyorailijad vuorokaudessa vastaa 300 pyoréilijaa huipputunnin aikana. Kohdassa 4.2
esitettya liikennemallia tulkiten (kuva 16, liite 12) havaitaan, etta Joensuussa pyo6railyn ja
jalankulun erottelutarve toteutuu pyoréilijéiden maaran perusteella monessa kohdassa.
Kun tarkasteluun otetaan muut erottelun perusteet ja kriteerit, niin Joensuun kantakau-
pungissa pyorailijamaariltdan keskeisimmilla paareiteilla pyorailijdiden tulee kulkea eri ti-
lassa jalankulkijoiden kanssa.

On kuitenkin huomattavaa, etta pyoérailijéiden ja jalankulkijoiden erottelu toteutuu myés
silloin, kun pyéra on ajoradalla samassa tilassa autojen kanssa.

Joensuussa noudatetaan pyoérailyn ja jalankulun erottelussa seuraavia periaatteita:

e pyorailyn paareiteilla pyorailijat erotetaan aina jalankulkijoista, jos pyorailijéiden arvi-
oitu maara tukee erottelua

e kantakaupungin jalankulkuvydhykkeella pyérailijat erotetaan jalankulkijoista mahdolli-
suuksien mukaan kaikilla pyorailyn paareiteilla, vaikka pyorailijéiden ja jalankulkijoi-
den erottelua edellyttava liikennemaara ei toteutuisikaan

e pyorailyn ja jalankulun erotelluista reiteista muodostetaan selkeita kokonaisuuksia.

Pyorailyn ja jalankulun erotteluratkaisut on esitetty kohdassa 6.3 Pyorailyn vaylatyypit
kuvassa 19.
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6.3 Pyorailyn vaylatyypit
Kantakaupunki, Reijola ja Niittylahti

Pyoraily-ympariston tulee olla selked, johdonmukainen ja helposti ymmarrettdva. Saman-
laisissa tilanteissa tulee kayttda samanlaisia vaylaratkaisuja. Kantakaupungissa, Reijolassa
ja Niittylahdessa kaytetaan pyorailyn paa- ja aluereiteilla seuraavia vaylatyyppeja:

e pyoOrakatu (punainen paallystemateriaali)

o kaksisuuntainen pydrétie (punainen paallystemateriaali pyorailyn paareitilla)

o yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava (paallysteen leveys vahintdan 3,5 m, jossa ajo-
suunnat on eroteltu keskiviivalla)

o sekaliikennevayla.

Ajoradan vieressa tavoitteellinen vaylatyyppi toteutetaan yleensd vain ajoradan toiselle
puolelle lukuun ottamatta pientareen leventamista sekaliikennevaylalla. Ajoradan toisella
puolella voi kuitenkin olla esim. jalkakaytava tai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.

Kantakaupungissa kaytettavissa vaylatyypeissa pyorailijéiden ja jalankulkijoiden erottelu-
tarve toteutuu pyoérakadulla ja kaksisuuntaisella pyoratiella. Pyorailijoiden ja jalankulkijoi-
den erottelua tehostetaan punaisella paallystemateriaalin varilla pyorailyn paareiteilla. Py6-
rédkadulla punainen paallystemateriaali viestittdd myds pyorailyvaylan jatkuvuutta. Sekalii-
kennevayla on katu tai tie, jossa pyorailijalle ei ole varattu erillistd osaa kadun tai tien
poikkileikkauksesta. Sekaliikennevaylalla jalankulkijoiden kaytéssa voi olla jalkakaytavat.
Sekaliikennevayld eroaa toimintaperiaatteeltaan kuitenkin pyérakadusta (ks. kohta 6.3.1),
jossa liikkuminen ajoradalla tapahtuu pyorailijéiden ehdoilla. Yhdistetylla pyoratiella ja jal-
kakaytavalla liikennemuodot kayttadvat samaa tilaa. Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakayta-
valla ei saa kayttaa punaista paallysmateriaalia, ellei kyseessa ole lyhyt epajatkuvuuskohta
kahden punaisella paallysmateriaalilla tehdyn jalankulkijat ja pyorailijat erottavan vayla-
tyypin valissa.

Kantakaupungin pyorailyn paa- ja aluereittien vaylatyypit on esitetty kuvassa 19. Vayla-
tyypit Reijolan ja Niittylahden alueilla on esitetty liitteessa 9. Vaylatyyppien mitoitus ja
erityispiirteet on esitetty kohdissa 6.3.1-6.3.4.



Joensuun kaupunki

35
PYORAILYN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2030

Lamminranta

3
R
o
3
&
=
]
]

Multimaki

Bavarants

~ Vaylatyypit

2-suuntainen pp-vayla
pyorakatu
m— yhdistetty pp + jk (4,0 m)
e yhdistetty pp + jk (3,5 m}
= sorapintainen yhdistetty pp + jk (3,5 m)

5h. . Kassims
Kohdeluokitus Jkonial 3 = o

Aliksenvaara Jokie
Z
@ suuri aluekeskus S e s
S Sikkoalio
imi 5 Lopifkola
. aluekeskus, suuri toimintoalue Karhunmaki. Vihavala

. paikalliskeskus, toimintoalue
A =sutuskyla

2 Pitkild
% oapinvanigas

Hinola

Taustakartta: ® CGIf MML 2013

Kalligkumpu
Tiestoaineisto: © Digiroad/ LilkennevirSgto 2015

5 Pargpoila
31.1.2017 Ketunpesit
0 05 1 2 Ruisgh ke

Partla

Kuva 19. Pydrailyn paa- ja aluereittien (= tavoiteverkko) vaylatyypit kantakaupungissa.

Kaupunkikeskuksesta etdampana sijaitsevat aluekeskukset

Kantakaupungin ulkopuolella kaupunkikeskustasta etddmpana sijaitsevissa aluekeskuk-
sissa (Eno, Hammaslahti, Heinavaara, Kiihtelysvaara, Tuupovaara ja Uimaharju) ei ole ja-
lankulkijoiden ja pyorailijdiden maarien perusteella tarvetta pyorailyn ja jalankulun erotte-
lulle. Naissa aluekeskuksissa ei ole mydskaan pyorailyn paareitteja, koska ne sijaitsevat
Joensuun kaupunkikeskuksen pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolella (ks. kohta
3.3.2). Aluereitit kuuluvat kuitenkin pyorailyn tavoiteverkkoon, jolloin myds niiden laatu ja
kunnossapidon taso on ymparilla olevia paikallisreitteja selvasti korkeampi.

Enossa, Hammaslahdessa, Heindvaarassa, Kiihtelysvaarassa, Tuupovaarassa ja Uimahar-
jussa pyorailyn aluereittien vaylatyypit ovat seuraavat:
o yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (paallysteen leveys 3,5 m ja ajosuuntien erottelu

keskiviivalla), jos pyorailyn ja autoliikenteen erottelutarve toteutuu (ks. kohta 6.1) tai
¢ maaseutumaisella alueella levea piennar (ks. taulukko 2).

Enon, Hammaslahden, Heindvaaran, Kiihtelysvaaran, Tuupovaaran ja Uimaharjun pyorai-
lyn aluereittien vaylatyypit on esitetty liitteissa 10-15.
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Taulukko 3. Joensuun pyorailyn tavoiteverkon vaylatyyppien maara (km).

Alue Pyorailyn paareitti Pyorailyn aluereitti Pyorailyn tavoiteverkko
- vaylatyyppi Kaupunki ELY Yhteensa | Kaupunki ELY Yhteensa | Kaupunki ELY Yhteensa
Joensuun kaupunki

- pyorékatu 2,1 2,1 1,6 1,6 3,7 3,7

- 2-suuntainen pydrétie 13,4 13,4 13,4 13,4

- yhdistetty jkpp (4,0 m) 14,2 10,7 24,9 14,2 10,7 24,9

- yhdistetty jkpp (3,5 m) 84,8 56,0 140,8 84,8 56,0 140,8

- yhdistetty jkpp (sora 3,5 m) 16,1 16,1 16,1 16,1

- pientareen leventdminen 0,2 13,5 13,7 0,2 13,5 13,7

6.3.1 Pyorakatu

Pyorailyn tavoiteverkossa on yhteensa 3,7 km pyorékatuja, jotka kaikki sijoittu-
vat Joensuun kantakaupunkiin.

Pyorékatu on korkeatasoinen sekaliikennevéyla, jossa liikennoéinti tapahtuu pyoréilijan eh-
doilla. Jalankulkijoiden kaytéssa on yleensa jalkakaytava, joka voi olla reunakivella koro-
tettu. Autojen pysakointi sallitaan vain merkityilla paikoilla. Ajorata on kapea (4,5-5,5 m)
ja se suositellaan toteutettavan punaisella paallystemateriaalilla viestittamaan kadun eri-
tyisluonnetta ja pyoréreitin jatkuvuutta. Autoliikenteen nopeus on enintaan 30 km/h, ja sita
korostetaan rakenteellisin keinoin esim. jarjestamalla mahdollinen kadunvarsipysakointi
korotettuna. Pyoréliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan asettamalla sivu-
suunnat mahdollisuuksien mukaan vaistamisvelvollisiksi. Pyorékatu soveltuu ympéristdon,
jossa autoliikenteen maara on pieni (alle 2 000 ajon/vrk) eiké lapiajoliikennetta esiinny.
Pyoréliikenteen méaara on autoliikenteen méaaradéa suurempi ainakin osan aikaa vuodesta.
Pydréakadulla ei tule olla vilkasta joukkoliikennetta.

Pyorakadun poikkileikkaus voi vaihdella monella tavoin. Jalkakaytava voidaan toteuttaa
joko reunakivellisena tai reunakivettémana ratkaisuna. Jalkimmainen mahdollistaa ka-
peamman jalkakaytavan, koska se ei aseta kunnossapitokalustolle esteita. Jalkakaytavan
lisaksi pyorakadussa voi olla autojen pysakoéintipaikkoja, jotka toteutetaan useasti kadun
luonteen vuoksi korotettuina ratkaisuina. Ajoradan ja jalkakdytavan valissa voi olla my&s
yliajettava kiveys helpottamaan kahden auton kohtaamista. Ajosuunnat voidaan myds ero-
tella erillisiksi ja keskiosassa voidaan kayttdd esim. kaarevaa levennysta. Talldin yhden
punaisen ajokaistan leveys on kuvassa 21 esitettya kapeampi, esim. 2 m.

RAMBJLL

Kuva 20. ldeakuva pyo6rakadusta, Rauhankatu.
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1 I
=225m 45-55m =>15m
(reunakivelld) (ei reunakived)

Kuva 21. Ideakuva pyo6rakadun poikkileikkauksesta ilman kadunvarsipysakointia; vasemmalla reu-
nakivellinen ja oikealla reunakivettn ratkaisu. Toteutuksessa kadun molempien puolien tulee olla loo-
gisia keskenaan.

6.3.2 Kaksisuuntainen pyoréatie

Kaksisuuntaisia pyorateita, jonka rinnalla on jalkakaytava, on pyorailyn tavoite-
verkossa yhteensa 13,4 km. Nama kaikki sijoittuvat Joensuun kantakaupunkiin.

Kaksisuuntainen pyoratie on erillinen, vain pyorailijdille tarkoitettu vayla, joka erotetaan
rakenteellisesti autoliikenteesta. Kaksisuuntainen pyoératie merkitdan keskiviivalla (viiva 1
m + vali 3 m) ja pyorailijéita osoittavin tunnuksin valittémasti risteyksen ja pyoratien jat-
keen jalkeen, linja-autopysakin kohdalla seka tarvittaessa linjaosuudella. Tarvittaessa pyo-
ratien kaksisuuntaisuudesta muistutetaan ajokaistanuolilla. Kaksisuuntaisen pydératien rin-
nalla on yleensa jalkakaytava, joka erotetaan pyoratiestd levedlla erottelukaistalla, ta-
soerotteluna, paallysmateriaalierotteluna, kiviraidalla tai tiemerkinnalla.

Kaksisuuntaisen pydrakaistan paallysteen leveyden suositellaan Joensuussa olevan 3,00 m,
jos pyorailijoita on alle 2 500 vuorokaudessa ja 3,50 m, jos pyorailijéita on tdta enemman.
Poikkeustapauksissa kaksisuuntainen pydratie voi lyhyella matkaa olla 2,25 m (2,00 m)
levea. Kaksisuuntainen pyoratie toteutetaan pyorailyn paareitilla punaisella paallystemate-
riaalilla tehostamaan pydrailijéiden ja jalankulkijoiden erottelua seka liikennemuotojen ima-
goa. Paallystemateriaalina esitetaan kaikissa tapauksissa kaytettavan asfalttia.

Pyoératien rinnalla kulkevan jalkakaytavan leveyden suositellaan Joensuussa olevan 3,0 m
(2,50 m). Jalkakaytavan leveys voi lyhyella matkalla olla 2,00-2,25 levea edellyttaen, etta
pyoratien ja jalkakaytdvan erottelutapa mahdollistaa kunnossapidon 2,5 m levyisella ka-
lustolla. Kaupunkikeskustan ja aluekeskustojen jalankulkuvydhykkeiden katualueilla jalka-
kaytavat suositellaan ymparistollisista syista toteutettavan laatoituksena. Muualla paallys-
teend voidaan kayttaa asfalttia (kuva 23).

Lyhyissa kapeikoissa pyoréilijdiden ja jalankulkijoiden erottelua ei tule katkaista, vaan mie-
luummin tulee tinkia ajoradan ja/tai jalankulku- ja pyorailyvaylan mitoituksesta.

l l
1 1 1 1
0,25m 3-3,5m 0,1-02m 30m(25m) 025m

Kuva 22. Esimerkki kaksisuuntaisen pyoératien ja sen rinnalla kulkevan jalkakaytavan poikkileikkauk-
sesta.
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Kuva 24. Ideakuva kaksisuuntaisesta pyoratiesta, Siltakatu.
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rAMBALL -

Kuva 25. Ideakuva kaksisuuntaisesta pyoratiesta, Urheilutori Mehtiméaella.

6.3.3 Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Pyorailyn tavoiteverkossa on yhteensa 182 km yhdistettya pyoratieta ja jalkakay-
tavaa. 25 km osuudella paallysteen leveys on 4,0 m ja 141 km se on 3,5 m. Lisaksi
puistomaisilla osuuksilla on 16 km sorapintaista 3,5 m leveaa yhdistettya pyora-
tieta ja jalkakaytavaa.

Pyorailijdiden ja jalankulkijoiden yhdistaminen samaan tilaan on toimiva ratkaisu silloin,
kun pyorailijoéiden ja jalankulkijoiden m&ara ei ole kovin suuri, edes tavoitetilanteessa. Yh-
distettya pyoréatieta ja jalkakaytavaa ei tule kuitenkaan valita vaylatyypiksi silloin, kun lii-
kennemuotojen keskinainen erottelutarve toteutuu (ks. kohta 6.2).

Pyoréilyn tavoiteverkossa yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan paallysteen leveys on:

e 4,0 m pyorailyn paareiteilla kaupunkikeskuksen pyorailyn saavutettavuusalueella (ks.
kuva 11)

e 3,5 m pyorailyn paareiteilla pyorailyn kaupunkikeskuksen saavutettavuusalueen ulko-
puolella

e 3,5 m pyorailyn aluereiteilla.

Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vaylalla ulko-
piennar (0,25 m/puoli).

Leveysstandardin tayttavilla yhdistetyilla pydrateilla ja jalkakaytavilla ajosuunnat erote-
taan keskiviivalla tehostamaan pyoratieverkon toiminnallista luokitusta. Alikuluissa keski-
viivan sijasta voidaan kayttaa myos tihedjaksoisempaa ohjausviivaa.

Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla voidaan tarvittaessa kayttaa jalankulku- ja pyo-
réliikenteelle tarkoitettuja tunnuksia valittomasti risteyksen ja pyoratien jatkeen jalkeen.
Tunnusten kayttéa ei kuitenkaan suositella, koska merkinta ei tue liikkennesaantéjen mu-
kaista kayttaytymistd. Tunnuksia kaytettaessa ne merkitdadn paallekkain vaylan keskelle
jalankulkijan tunnus paallimmaiseksi sijoitettuna.
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Kuva 26. Esimerkki yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan poikkileikkauksesta (paallysteen ja tuki-
pientareiden leveydet).

6.3.4 Valikaista

Valikaista erottaa ajoradan suunnassa jalankulkijoille ja pyoréilijoille tarkoitetun vaylan ajo-
radasta. Ajoradan varressa kulkevan pyoratien yhteyteen tehdaan aina valikaista. Lyhyilla
osuuksilla hyvin ahtaissa paikoissa se voidaan jattaa pois.

Valikaistan muotoilu ja leveys (taulukko 4) vaihtelevat autoliikenteen vayldn nopeustason,
vélikaistalle sijoitettavan kalustuksen, lumitilamitoituksen seka kaytettavissa olevan tilan
mukaan. Vélikaista voi olla ajoradasta reunatuella korotettu, samassa tasossa ajoradan
kanssa tai kalteva tasaten ajoradan seka jalankulku- ja pyorailyvaylan valisen tasoeron
luiskamaisesti. Reunatuella korotettua ratkaisua ei kayteta, kun tien nopeusrajoitus on yli
80 km/h. Reunatuettoman valikaistan vdhimmaisleveytena voidaan pitaa tien nopeusrajoi-
tusta jaettuna kymmenella, mikali turvaetédisyydet tayttyvat.

Taulukko 4. Vilikaistan ohjeelliset vahimmaisleveydet eri nopeusrajoituksilla.

Nopeusra- Vélikaistan vahimmaisleveys
joitus -
J Reunatuelli- Reunatueton
nen

<40km/h >0,5m >3 m (alle 6000 ajon./vrk)
50 km /h >0,75m =5 m (yli 6000 ajon./vrk)
>3 m (alle 1500 ajon./vrk)
60km/h >1,0m  5m(1500-6000 ajon./vrk)
> 7m (yli 6000 ajon./vrk)

70-80 220m >5m (alle 1500 ajon./vrk)
km/h - > 7m (yli 1500 ajon./vrk)
>80km /h ei > 7m (alle 6000 ajon./vrk)

kayteta > 9 m (yli 6000 ajon./vrk)
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7. PYORAILYN PAA- JA ALUEREITTIEN
RISTEAMISRATKAISUJEN PERIAATTEET

7.1 Yleisperiaate

Pyoréatien ylityskohta ajoradalla merkitaan pyoratien jatkeella, mik& osoittaa pyoratielta tu-
levalle polkupydréilijalle ajoradan ylityspaikan. Pyoréatien jatkeella ei saa olla pyoraili-
jalle tasoeroa. Pyorétien jatkuminen risteyksen yli ilman tasoeroa on helppo toteuttaa
silloin, kun jalankulkijat ja pyorailijat erotellaan toisistaan. Pyoratien jatkuminen risteyksen
yli ilman tasoeroa on mahdollista toteuttaa myds yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla,
jossa ei myo6skaan saa olla pyoréilijoille tasoeroa mutta jossa on otettava huomioon nako-
vammaisten kyky hahmottaa ylityskohta. Yhdistetylla pydratiella ja jalkakéaytéavalla voidaan
kayttaa esim. tasoon upotettua luiskareunatukea, jonka takana on kahden noppakiven raita
(kuva 27). Laatoitusta voi olla myds enemman riippuen risteyksen muodosta (kuva 28).

Pyorailyn paareitit asetetaan mahdollisuuksien mukaan etuajo-oikeutetuksi ris-
teadviin ajoratoihin nahden. Sivusuuntien merkitseminen vaistamisvelvollisiksi on erittéin
tarkeaa niilla vaylilla, joissa kaytetdan punaista paallystemateriaalia (kaksisuuntaiset py6-
ratiet paareitilla ja pyorakadut). Pyodrateiden keskindisissa risteyksissa paareitit ase-
tetaan etuajo-oikeutetuiksi risteaviin aluereitteihin ndhden seké& paa- ja aluereitit
etuajo-oikeutetuiksi risteaviin paikallisreitteihin nahden. Vaistamisvelvollisuuksien
yhteydesséa tarkastellaan myds mahdollisen valo-ohjauksen toteutustapaa ja tarkoituksen-
mukaisuutta.

K JKE PP / ‘JK+PP‘
—\ 20 mm

— \q — ﬁl\*)
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*) tasoon upotettu reunatuki, jonka takana on vahintdan kahden noppakiven tai vastaava na-
kdvammaisen havaitsema raita. Keskisaarekkeessa ratkaisua kaytetaan vain liikkennevaloissa.

Kuva 27. Saarekkeet ja reunatuet suojatielléa ja pyoratien jatkeella. Jos suojatien leveys on 4,00 m
tai enemman, suositellaan 1,50-2,00 m suojatien ylityskohdan osuudella kaytettavadn 20 mm kor-
kuista madallettua reunatukea (soveltaen ldhde: Infra 63—710140 RT 98-11180).

e

Kuva 28. Toimiva reunakiviratkaisu, jossa pyoratiella ei ole tasoeroa, Uusikatu Kauppurienkadun yli-
tyksen kohdalla Oulussa.
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7.2 Alustavia esityksia ydinkeskustassa

Pyorailijdiden erottelu jalankulkijoista toteutetaan Joensuussa kaksisuuntaisten pyoratei-
den ja pyorakaturatkaisujen avulla. Punaisen paallystemateriaalin kayttd kaksisuuntaisilla
pyorateilla paareiteilla ja pyorakaduilla seka pyorailijoille tasoerottomat ratkaisut aiheutta-
vat merkittavia muutoksia nykyisiin ristedmisratkaisuihin. Silloin kun pyoréatiella kaytetaan
punaista paallystemateriaalia, niin punainen vari viedaan risteyksen lapi, jos ristedvat suun-
nat ovat vaistamisvelvollisia pyorailyn paareittiin nahden.

Kuvassa 29 on esitetty ristedmisratkaisujen periaatteita tarkemmassa suunnittelussa hyo-
dynnettavaksi kuvan osoittamissa, ja muissa pyorailyn paa- ja aluereittien, risteyksissa.
Pyoératien jatke -merkintdd on kaytetty nykykaytannén mukaisesti eika kuvissa ole otettu
huomioon uuteen tieliikennelainsaadantéén mahdollisesti tulevaa muutosta, jossa merkin-
taa kaytettaisiin vain silloin kun pydorailijalla on etuajo-oikeus ristedviin suuntiin nahden.
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Kuva 29. Periaateratkaisuja py0drailyn tavoiteverkon risteAmisratkaisuista Joensuun keskustan ruutu-
kaava-alueella.
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8. VAYLIEN KUNNOSSAPIDON PERIAATTEET

8.1 Nykyiset jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoidon laatuvaatimukset
Joensuussa jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoidon laatukriteerit on asetettu ajoratojen
tapaan auraukselle, sohjon poistolle, pinnan tasaisuudelle, polanteen poistolle ja liukkauden
torjunnalle. Pyorateiden ja jalkakaytavien talvihoidossa on kolme kunnossapitoluokkaa,
jotka ovat: A, B ja laatukdytavat. Hoitoluokan A vaatimukset vastaavat ELY-keskuksen
kaytossa olevaa Kz-hoitoluokkaa. Laatukaytavien laatuvaatimukset ovat lahempana ELY-
keskuksen kaytdsséa olevaa talvihoidon hoitoluokkaa Ki, vaikka laatukaytavat eivat taysin
ylla lumenpoiston toimenpideajan osalta K;:n vaatimuksiin.

Taulukko 5. Otteita jalankulku- ja pydrailyvaylien nykyisista talvihoidon kunnossapitoluokkien A ja
B laatuvaatimuksista Joensuussa.

Kunnossapitoluokka A B
Toimenpide

Auraus

e vaylan kunnon alaraja

Kuivaa irtolunta keskimaarin 3 cm

Kuivaa irtolunta keskimaarin 5 cm

e aurauksen ajankohta ja
toimenpideluokka

e laatuvaatimuksia

Hyvéksyttavan tason alituttua 4 h
kuluessa kuitenkin siten, etta yolla
syntynyt tarve on hoidettu klo 7.00
mennessa. Jatkuvankin lumisateen
aikana aurataan laatustandardin ali-
tuttua.

Hyvéksyttavan tason alituttua 6 h
kuluessa kuitenkin siten, etta auraus
on yollisen lumisateen jalkeen tehty
klo 10.00 mennesséa. Pitkadan jatku-
van lumisateen aikana on pidettava
avoinna riittavan levea kulkutie.

Vaatimus koskee myds ajorata-aurauksen yhteydesséa pyoréatielle ja/tai jalka-
kaytavalle siirtynyttéd aurauslunta. Kohteissa, joissa jalankulku- tai pyoraily-
vayléa rajoittuu valittdmasti ajorataan, on naiden auraus tehtava aina valitto-

masti ajorata-aurauksen jalkeen.

Sohjon poisto
e vaylan kunnon alaraja

e tdiden ajoittaminen ja toi-
menpideaika

e laatuvaatimuksia

Sohjoa keskiméaarin 3 cm

Hyvéksyttavan tason alituttua 4 tun-
nin kuluessa

Sohjoa keskiméaarin 3 cm

Hyvéksyttavan tason alituttua 6 tun-
nin kuluessa paasaantodisesti kunnos-
sapitoluokan A jalkeen

Valittdomasti sohjon poiston jalkeen ei jalankulku- ja pyoérailyvaylalla sohjoa
ole. Jalankulku- ja pyorailyvaylan sohjon poisto pyritaan tekemaan ennen
vastaavan kunnossapitoluokan ajoratoja. Vaatimus koskee myds ajoradan
sohjon poiston yhteydessa jalankulku- ja pyorailyvaylalle siirtynytta sohjoa.
Kohteissa, joissa jalankulku- tai pyorailyvayla rajoittuu valittdmasti ajora-
taan, on naille vaylille siirtynyt sohjo poistettava aina valittémasti ajoradan

sohjon poiston jalkeen.

Pinnan tasaus
e vaylan kunnon alaraja

e laatuvaatimuksia

Max. urasyvyys tai epatasaisuus 2
cm

Max. urasyvyys tai epatasaisuus 2
cm

Pinnan tasauksen jalkeen tulee ajorataan valittdmasti liittyvan jalankulku- ja
pyoréilyvaylan erottua selvasti ajoradasta eli reunakivilinjan tulee olla naky-

vissa.

Lumen lahisiirto
e tdiden ajoittaminen

Nakemaa, pysakointia, linja-autopy-
sékkien tai jalkakaytavan kayttoa
haittaavat lumivallit poistetaan ensi
tilassa, viimeistédan kahden tydpéi-
véan kuluessa.

Yleensa vain liikenneturvallisuutta
vaarantavat, kunnossapitoa haittaa-
vat tai kdantopaikkojen liikenteellista
toimivuutta haittaavat lumivallit
poistetaan viimeistaan viikon kulu-
essa.

Liukkauden torjunta
e liukkaudentorjunnan ajoitus

e liukkaudentorjunnan ajoitus
ja toimenpideaika

Paivisin tyot aloitetaan liukkauden
esiintyessa. Muulloin liukkaudentor-
junta pyritaan tekemaan aamuliiken-
teen alkuun mennessa.

Hyvéksyttavan tason alituttua 2 tun-
nin kuluessa kuitenkin siten, etta
yolla syntynyt tarve on tehty klo
7.00 mennessa.

Tyo6t aloitetaan A-kunnossapitoluo-
kan todiden jalkeen ja pyritdan teke-
maan normaalina tydaikana.

Hyvéksyttavan tason alituttua 6 tun-
nin kuluessa kuitenkin siten, etta
yolla syntynyt tarve on tehty klo
12.00 mennessa.
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Laatukaytavina toimivien jalankulku- ja pyérailyvaylien talvihoidon kriteerit ja laatuvaati-
mukset ovat taulukossa 5 esitettyja kunnossapitoluokkien A ja B laatuvaatimuksia korke-
ampia. Nykyiset Joensuun kaupungin talvihoidon jalankulku- ja pyorailyvaylien laatukay-
tavat on esitetty liitteessa 16.

Talvihoidon kriteerit ja laatuvaatimukset jalankulku- ja pyorailyvaylien laatukaytavilla:

Laatukaytavat

¢ hoidetaan ennen liikenteen alkua klo 06 mennessa

e maksimi irtolumen syvyys sateen aikana 4 cm

e toimenpideaika liukkaudentorjuntaan 2 h

e toimenpideaika lumenpoistoon 4 h

e yli 2 cm syvia jyrkkia tai muuten haittaavia epatasaisuuksia ei saa olla
e pysakkiyhteydet hoidetaan kuten muut jalankulku- ja pyoérailyvaylat.

Vaylan lumisuus ja tasaisuus

e lumen syvyys mitataan keskimaaraisena vaylan poikkileikkauksesta

e lumen syvyys ei saa olla yli 8 cm klo 22—-06

e tilapaisesti sallitaan jattaa kuivaa lunta auraamatta enintdan 1,5 cm; haittaavaa mar-
kaa lunta ja sohjoa ei saa jattda auraamatta.

e poikkeuksellisen lumimyrskyn tilanteessa suurin sallittu irtolumen syvyys voi ylittya

e valittdmasti katuun rajautuvan jalankulku- ja pyorailyvaylan polanne pidetadn vaaka-
tasossa, jotta pyorailija ei ajaudu varsinaiselle ajoradalle.

Vaylan liukkaudentorjunta
e hiekoitus tehdaan olosuhteiden mukaan riittavalla annoksella koko vaylalle.

Tienkayttadjilta ei ole tullut Joensuussa kovin paljon palautetta laatukaytavien talvihoidosta.
Eniten palautteita tulee kunnossapitoluokkaan B kuuluvista jalankulku- ja pyorailyvaylista.
Palaute kohdistuu irtolumen maarédan ja pitkdan toimenpideaikaan. Haasteellisinta Joen-
suussa on polanteen poisto kevaalla.

Vertailun vuoksi mainittakoon ELY-keskuksen kaytdssa olevan talvikunnossapidon hoitoluo-
kan Ki laatuvaatimukset:

e vaylat hoidetaan ennen liikenteen ruuhkahuippua (aamulla klo 6.00 mennessa ja ilta-
paivalla klo 16.00 mennessa)

e padtien vieressa olevat vaylat aurataan valittomasti paatien auraamisen jalkeen

e kuivan irtolumen maksimisyvyys vaylalla on 3 cm

e vaylalla on riittdva kitka pyorailyyn ja kavelyyn

e suurin sallittu lumi- tai jaapolanteen epéatasaisuus on 2 cm

e toimenpideaika on liukkauden torjunnassa 2 h, lumenpoistossa 3 h.

ELY-keskuksen talvikunnossapidon hoitoluokan K laatuvaatimukset ovat paapiirteittdin sa-
mat kuin hoitoluokassa K;. Hoitoluokan K; vaylalla sallitaan enimmilldaan 4 cm lunta. Toi-
menpiteet tulee suorittaa aamulla klo 7:00 ja iltapaivalla klo 16:00 mennessa. Lisaksi lu-
menpoiston toimenpideaika laatutavoitteen alittuessa on 4 tuntia.

8.2 Esitys jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoidon laatuvaatimusten muu-
toksista

Pyorailyn ja jalankulun tavoitteiden (ks. kohta 1.3) toteutumisen seka pyorailyn positiivisen
asennemuutoksen kannalta on tarkeaa, etta pyorailyn tarkeimmat reitit erottuvat muusta
ympaéristosta. Tassa talvihoidon laatu on keskeinen tekija. Pydrailyn tavoiteverkko kuuluu
pyorailyverkossa korkeimpaan hierarkiaan. Tastéa syysta pyorailyn tavoiteverkolla ei hy-
vaksyta missaan olosuhteissa kunnossapitoluokkaa A heikompia laatuvaatimuk-
sia.
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Kayttajan nakodkulmasta jalankulku- ja pyorailyvaylan talvihoidon laatu tulee olla
samanlainen kaikilla samaan hierarkialuokkaan kuuluvilla vaylilla. Vaylan hallin-
nollinen luokka (= vaylanpitaja) ei saa nakya kayttajalle.

Joensuussa jalankulku- ja pyorailyvaylien osalta noudatetaan seuraavia talvihoidon kun-
nossapidon periaatteita ja laatuvaatimuksia:

e Joensuun kaupungin laatukaytavien laatuvaatimuksissa lumenpoiston toimenpideajan
(4 h > 3 h) ja irtolumen maksimisyvyyden (4 cm - 3 cm) vaatimukset asetetaan sa-
maan tasoon ELY-keskuksen talvikunnossapidon hoitoluokan K; kanssa.

e Joensuun kaupungin hallinnoimilla vaylilla
e pyorailyn kaikki paareitit kuuluvat talvihoidon kunnossapidon laatuvaatimuksissa

laatukaytavaluokitukseen
e pyorailyn kaikki aluereitit kuuluvat talvihoidon kunnossapidon laatuvaatimuksissa
hoitoluokkaan A

e Pohjois-Savon ELY-keskuksen hallinnoimilla vaylilla kaikki pyorailyn paa- ja aluereitit
kuuluvat talvikunnossapidon hoitoluokkaan Kj.

e Pyorailyn paikallisreiteilla talvikunnossapidon hoitoluokka maaritetdaan liikennemaaran
ja vaylan merkittavyyden (esim. koulureitti) perusteella.

e Tarvittaessa tdsméahoitokohteita valitaan vaylanpitajasta riippumatta koulujen, paiva-
kotien ja suurimpien tyopaikkojen kohdilta.



46 Joensuun kaupunki
PYORAILYN JA JALANKULUN KEHITTAMISSUUNNITELMA 2030

9. KEHITTAMISTOIMENPITEET

9.1 Kehittamisstrategia

Pyorailyn tavoiteverkon edellyttamat vaylatyypit (ks. kohta 6.3) ja risteamisratkaisut (ks.
luku 7) eivat toteudu hetkessa. Erillishankkeita on mahdollista kaynnistaa vuosittain vain
rajallisesti, mutta erittain tarkeaa on, etta kaikissa tie- ja katurakennushankkeissa, katuun
tehtavissa korjaustoimenpiteissa tai muussa maankaytén kehittamisessa pyorailyvayla ra-
kennetaan tavoitetilanteen mukaisesti (kuva 19, liitteet 10—15). Tama tulee tehda silloin-
kin, kun ympéaroiva pyorailyverkko ei vield tue ratkaisua. Talla tavoin pyorailyn tavoite-
verkko voi toteutua ajan kuluessa tavoitetilaansa.

Pyorailyn tavoiteverkkoa toteutettaessa on otettava huomioon koko liikkennejarjestelman
toimivuus. Esimerkiksi kantakaupungissa on tarkeaa, etta logistisille toiminnoille on riitta-
vasti pysakoéinti-/lastauspaikkoja ja etta ajoradalla on riittavasti lumitilaa. Logistiset toimin-
not tai lumen sailyttaminen ei saa tapahtua pydratiella tai jalkakaytavalla.

Pyorailyn paa- ja aluereittien kehittdmisohjelma tulee tarkistaa viimeistddn vuonna 2020.
Tavoiteltavaa on, etta kehittdmisohjelmaan voidaan lisata uusia erillishankkeita tai nostaa
joidenkin yhteysvalien kiireellisyysluokkaa.

Pyorailyvaylaan kohdistuva toimenpide on myds jalankulkuympéaristdn toimenpide erityi-
sesti niiss& paikoissa, joissa pyoraily erotetaan jalankulusta.

9.2 Kantakaupungin vaylainfrastruktuurin toimenpiteet

Pyorailyn paa- ja aluereittien talvihoidon uudet periaatteet (ks. kohta 8.2) on jatkossa kaik-
kien urakkasopimusten perusta. Talvihoidon uudet periaatteet otetaan mahdollisuuksien
mukaan kayttdéon jo olemassa oleviin alueurakoihin.

Joensuun kantakaupungin pyorailyn paa- ja aluereittien vaylainfrastruktuurin toteuttami-
nen (vaylatyypit, ristedmisratkaisut,...) on priorisoitu kiireellisyydeltddn kolmeen luokkaan
(kuva 30). Priorisoinnin taustalla on toimenpiteiden vaikuttavuus sekéa yhtenaisen korkea-
tasoisen paapyodraverkon muodostuminen. Vaikuttavuuden maarittelyssa on hyddynnetty
myds liikennemallin tuloksia (ks. kuva 16, liite 6). Kehittdmisohjelma on realistinen eika se
sisalla maarallisesti paljon pyorailyverkkoa.

Kiireellisyysluokka | sisaltda seuraavia toimenpiteita:

e 0,6 km pyoérakatua
e 7,1 km kaksisuuntaista pyoratieta, jonka rinnalla on jalkakaytava
e 1,3 km paallysteeltdan 4,0 m leveda yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

Kiireellisyysluokka Il siséltda seuraavia toimenpiteita:

e 1,5 km pyoérakatua

e 6,6 km kaksisuuntaista pyoratieta, jonka rinnalla on jalkakaytava

e 5,9 km paallysteeltdan 4,0 m leveda yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa
e 3,6 km paallysteeltdan 3,5 km leveda yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa.

Kiireellisyysluokka 111 sisaltda seuraavia toimenpiteita:

e 1,6 km pyo6rakatua

e 14,3 km kaksisuuntaista pyoratietd, jonka rinnalla on jalkakaytava

e 11,5 km paallysteeltaan 3,5 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa
e 2,8 km sorapintaista 3,5 m leveda yhdistettya pyodratieta ja jalkakaytavaa.
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Kehittamisohjelmaan (kiireellisyysluokat I-111) maaritetyt vaylainfrastruktuurin
toimenpiteet esitetaan tehtavaksi erillishankkeina, jos ne eivat toteudu tie- ja ka-
turakennushankkeiden, katuun tehtavien korjaustoimenpiteiden tai muun maan-
kaytdon kehittdmisen yhteydessa. Muut pyorailyn paa- ja aluereitit esitetaan ra-
kennettavaksi tie- ja katurakennushankkeiden, katuun tehtavien korjaustoimen-
piteiden sekd muun maankayton kehittamisen yhteydessa mahdollisimman pian.

Kehittamisohjelmaan (kiireellisyysluokat I-111) merkittyja pyorailyvaylia on yh-
teensa 56,7 km (kuva 30). Naiden rakentaminen tavoitetasoon arvioidaan taulu-
kossa 5 esitettyjen yksikkohintojen perusteella maksavan verottomana noin 13,4
M€. Pohjois-Savon ELY-keskuksen osuus kustannuksista arvioidaan olevan verot-
tomana noin 0,8 M€. Tassa yhteydessa esitetty kustannusarvio ei sisalla mahdollisia ali-
kulkuja tai vesiston ylittavia siltoja.

Kiireellisyysluokkiin I-111 kuulumattomien pyo6railyvaylien (141 km) rakentaminen tavoite-
tasoon arvioidaan maksavan verottomana noin 15 M€. Tasséa verkossa on maéarallisesti sel-
vasti eniten olemassa olevan yhdistetyn pydrétien ja jalkakaytavan leventamista 3,5 met-
riin sek& paallysteen uusimista (113 km, yksikkdéhinta 80 €/km).
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Kuva 30. Pydrailyn paa- ja aluereittien vaylainfrastruktuurin toteuttamisen alustava kiireellisyysjar-
jestys.
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Taulukko 6. Kehittamisohjelmaan (kiireellisyysluokat I-111) merkittyjen vaylainfrastruktuurin toteut-
tamisen yksikkdhintoihin perustuva kustannusarvio (€, alv. 0 %). Kustannusarvio ei
sisalla mahdollisia alikulkuja tai vesiston ylittavia siltoja.

Toimenpide Y ksikkohinta Maarat (km) Kustannukset (€, alv 0 %0)
(€/m,alv0 %) | 1 1 i Y hteensa 1 11 (11} Y hteensa

Pydrékatu * / ** 900 06| 1,5 1.6 3.7 510 000| 1370000f 1420000 3 300 000
2-suuntainen pp ja jk* 450 68| 6.6 13,4 3 060 000 2950 000 6 010 000
2-suuntainen pp ja jk, uusi

Yhdistetty jkpp (4,0 m) * 100 1,6/ 3,8/ 6,0 11,4 160 000 L 380 000 L 600 000 1 140 000
Yhdistetty jkpp (4,0 m) * / POSELY 10, 7.2 8,2 100 000 720 000 820 000
Yhdistetty jkpp (4,0 m), uusi 350 11] 11 2.2 380 000 380 000 760 000
Yhdistetty jkpp (3,5 m) * 80 3,6] 11,5 15,1 290 000 920 000| 1 210 000
Sorapintainen yhdistetty jkpp (3,5 m) * 60 2,8 2,8 170 000 170 000
Y hteens&, Joensuun kaupunki 8,9|16,6(23,0 48,5 3 730000|5370000[3 490 000|12 590 000
Y hteens&, POSELY 1,0 7,2 8,2 100 000 720 000 820 000
Y hteensé, kaupunki & POSELY 8,9|17.6/30,2 56.7 3730000|/5470000/4210000]13 410000

Uusi = kokonaan uuden vaylan rakentaminen
* = olemassa olevan vaylan muuttaminen tavoitetilanteeseen
** = pydrakadun yksikkohinta on erittéain karkea arvio keskimééaraisesta hinnasta. Hinta riippuu paljon tiesté ja toimenpiteiden luonteesta.

9.3 Etdampana sijaitsevat aluekeskukset

Pyorailyn aluereittien talvihoidon uudet periaatteet (ks. kohta 8.2) ovat jatkossa kaikkien
urakkasopimusten perusta. Talvihoidon uudet periaatteet otetaan mahdollisuuksien mu-
kaan kayttdon jo olemassa oleviin alueurakoihin.

Enossa, Hammaslahdessa, Heindvaarassa, Kiihtelysvaarassa, Tuupovaarassa ja Uimahar-
jussa pyorailyn verkkohierarkian korkeatasoisimmat vaylat ovat aluereitteja. Naissa vayla-
tyyppina on tavoitetilanteessa Eno ja Uimaharjun valista yhteytta lukuun ottamatta paal-
lysteeltdan 3,5 m levea yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava (liitteet 10—15). Enon ja Uima-
harjun valilla esitetdan kantatien 73 pientareen leventamista paremmin pyoréilyyn ja ja-
lankulkuun soveltuvaksi.

Enon, Hammaslahden, Heinavaaran, Kiihtelysvaaran, Tuupovaaran ja Uimaharjun
pyorailyn aluereittien fyysisen toteuttamisen (vaylatyypit, risteamisratkaisut,...)
esitetaan tehtavan mahdollisimman tehokkaasti tie- ja katurakennushankkeiden,
katuun tehtavien korjaustoimenpiteiden tai muun maankaytén kehittamisen yh-
teydesséa. Kehittdmisohjelmaa tulee tarkistaa viimeistaan vuonna 2020, jolloin tutkitaan
myds mahdollisuutta lisata uusia jalankulku- ja pyorailyvaylien erillishankkeita.

Enon, Hammaslahden, Heindvaaran, Kiihtelysvaaran, Tuupovaaran ja Uimaharjun pyoérai-
lyvaylien toimenpiteet on esitetty liitteissd 10—15. Seuraaville liitteissa 10-12 esitetyille
aluekeskusten ja paikalliskeskusten valiin jaaville pyorailyn aluereitin yhteystarpeille
Enossa, Hammaslahdessa ja Heindvaarassa ei kuitenkaan esitetd toimenpiteita seuraavista
syista:

e Enossa Harpatintie valilla Harpatti-seututie 512 - Ei ole erityista tarvetta jalankulun
ja pyorailyn jarjestelyille.

e Hammaslahdessa Suhmurantie valilla Suhmura-maantie 4846 (Haavanpaantie) > Tien
vaaka- ja pystygeometrian vuoksi pyorailyn jarjestelyja on vaikeaa toteuttaa. Tiella on
myos alhainen liikennemaara (KVL < 500 ajon.) ja nopeusrajoitus on 40 km/h.

¢ Hammaslahdessa Honkavaaranpolku ja Rekivaarantie > Honkavaaranpolku on yksityi-
nen tie ja Rekivaarantiella on alhainen liikennemaara ja nopeustaso. Rekivaarantiella
on myds alikulku valtatien 6 kohdalla, jonka yhteydessa on jalankulkijoille ja pyoraili-
joille erillinen yhteys.

e Heinavaarassa kantatie 74 valilla Sorsala-Muovilaaksontie (teollisuusalueen sijainti) >
Ei ole erityista tarvetta. Lisaksi Joensuun suuntaan kulkee kantatien 74 lansipuolella
jalankulkijoille ja pyoréilijoille paremmin soveltuva Heindvaarantie, jossa on alhainen
likennemaara (KVL < 500 ajon.) ja nopeusrajoitus suurelta osin on 40 km/h.
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Lisaksi Enossa, Hammaslahdessa, Heindvaarassa, Kiihtelysvaarassa ja Uimaharjussa on
koulukuljetusten poistamisen kannalta seuraavia kehitettavia yhteyksia, jotka tulee mah-
dollisuuksien mukaan ottaa pyoérailyverkkoa kehittdessd huomioon (toimenpiteet eivat nay
liitteissa 10-15):

e Eno; kantatie 74 valilla Pielistie-Takavaarantie, 3,5 km / pyorailyn paikallisreitti

e Hammaslahti; maantie 15693 (Kummuntie) valilla Mulonsalontie-Haapajoki, 1,7 km /
pyorailyn paikallisreitti

e Heinavaara; seututie 494 valilla Paavonlammentie-Toivalantie, 0,8 km / pydrailyn
aluereitti

e Kiihtelysvaara; seututie 494 valilla Joleikkotie-Valkiarannantie, 2,1 km / pyorailyn
aluereitti

e Uimaharju; seututie 513 valilla Alajoki-Koukkujoentie, 1,1 km / pyd&railyn aluereitti.

9.4  Muut kehittdmistoimenpiteet

Muita pyorailyn ja jalankulun infrastruktuurin toimenpiteita, joita ei tdssa tydssa ole maa-
ritelty, ovat mm. seuraavat:

1. Viitoituksen uusiminen ja modernisoiminen
Olemassa olevaa pyorailijoille ja jalankulkijoille tarkoitettua viitoitusta tdydennetaan,
tehostetaan ja modernisoidaan siten, etta jarjestelma tukee pyorailyn paa- ja alue-
reittien erottumista muusta ymparistésta. Nykyista viitoitusta tdydennetaan uusilla
taulu- ja viittaopasteilla sek& paikannimikilvilla.

2. Opastuspisteiden toteuttaminen
Pyorailyn paareittien varteen sijoitetaan opastepylvaita tai pyloneita, joissa on hel-
posti paivitettavia pyorailyn tavoiteverkkoa kuvaavia karttoja. Karttojen yhteydessa
voi olla esim. NFC/QR-lukumahdollisuus reittioppaaseen tms.

3. Pyodrailyn fyysisen brandayksen ja markkinoimisen tukeminen
Pyorailyn paareittien varteen sijoitetaan liikennelaskureita tai muita pyorailijoille ja ja-
lankulkijoille mielenkiintoista informaatiota antavia valineita.

4. Pyorailyn tavoiteverkon vaistamisvelvollisuuksien tarkistaminen
Pyorailyn paareitit asetetaan mahdollisuuksien mukaan etuajo-oikeutetuksi ristedviin
ajoratoihin nahden. My0s aluereittien etuajo-oikeuttamista voidaan tarpeen mukaan
tarkastella. Pyorateiden keskinaisissa risteyksissa paareitit asetetaan etuajo-oikeute-
tuiksi risteaviin aluereitteihin ndhden seka paa- ja aluereitit etuajo-oikeutetuiksi ris-
teaviin paikallisreitteihin nahden. Jarjestelyjen loogisuuden vuoksi toimenpiteet teh-
daan samanaikaisesti koko tavoiteverkolle tai vahintaan reittikohtaisesti.

5. Ristedmisissa tasoerojen poistaminen
Pyorailyn vilkkaimpien paa- ja aluereittien risteamiskohdista poistetaan tasoerot ja
reunakiviratkaisut toteutetaan esim. kuvien 27 ja 28 mukaisesti

6. Nakemien parantaminen alikuluissa ja muissa kohteissa
Pyorailyn paa- ja aluereiteilla ndkemiltddn hankalimpien alikulkujen ndkemia paranne-
taan leikkaamalla luiskia, korjaamalla pyoératien linjausta tms. Muissa kohteissa nake-
mia voidaan parantaa myds poistamalla tai karsimalla helposti poistettavia nakoes-
teitd esim. pensaita, puustoa tms.

Osa esitetyista toimenpiteista on helposti, nopeasti ja edullisesti toteutettavia asioita. Toi-
menpiteista voidaan muodostaa myds kokonaisuuksia, joita aletaan purkaa esim. jarjestel-
mallisesti vuosittain.

Infrastruktuurin kehittamisen lisdksi pyorailyn ja jalankulun edistdmistydssa on erittain tar-
keda vaikuttaa ihmisten asenteisiin seka edistaa jalankulun ja pyéradilyn hyvien toiminta-
edellytysten kehittymista maankaytén suunnittelun keinoin.
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10. KEHITTAMISTOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSET

Pyoraily- ja jalankulkuvaylien fyysinen kehittdminen on erittain ndkyva ympariston muutos,
mika hyvin tehtyna lisaa pyorailijdiden ja jalankulkijoiden méaria seka parantaa liikkenne-
turvallisuutta, liikennemuotojen imagoa ja kaupunkikuvaa. Hyvin toteutettu ja markkinoitu
pyoraily- ja jalankulkuymparisté kasvattaa jatkossa alueen asukkaiden ruokahalua saada
lisaa hyvaa.

Pyoraily ja kavely ovat eri lilikennemuotoja, joilla on erilaiset tarpeet ja vaatimukset. Py6-
railijan on monessa kohtaa helpompi kulkea samassa tilassa autojen kanssa kuin samassa
tilassa jalankulkijoiden kanssa naita ja reunakivia vaistellen. Paras tilanne tietenkin on, etta
pyoréilijalla on kaytdéssddn oma tila, jossa risteamiset muiden liikennemuotojen kanssa toi-
mivat sujuvasti. "Oikeat ratkaisut oikeisiin paikkoihin" -suunnittelufilosofia on ollut Joen-
suun pyodrailyn ja jalankulun kehittdmissuunnitelman 2030 ydinajatus. Tasta johtuen pyo-
railyn tavoiteverkko ei ole liian tihea eika kehittamisohjelma ole eparealistinen. Kehittamis-
ohjelman toteuttaminen edellyttda tasaisella rahoituksella noin 1 M€ vuotuista erillisrahoi-
tusta pyorailyn ja jalankulun kehittamiseen.

Kehittamisohjelmaan maariteltyjen toimenpiteiden (kiireellisyysjarjestysluokat I-111) to-
teuttaminen on haasteellinen tehtava. Pyorailyn ja jalankulun erottaminen monin paikoin
toisistaan, erotelluilla osuuksilla py6railyn punaiset vaylat ja pyorakadut sekd nykyista le-
veammat yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat tiemerkintdineen muuttavat ndkyvasti kau-
punkikuvaa. Kehittdmistoimenpiteiden toteuttamisella Joensuu ottaa ison askeleen eteen-
pain pyorailyn edistamistydssa. Pyodrailyverkon hierarkia alkaa myds nakya halutulla ta-
valla.

Joensuun pyo6railyn ja jalankulun kehittdmissuunnitelman laatimisesta on vastannut ty6-
ryhma, jossa on paljon kokemusta ja tietoa pyorailyyn ja jalankulkuun liittyvasta valtakun-
nallisesta ohje- ja tutkimustyo6stda, kansainvalisestd tutkimuksesta sekd muille kaupunki-
seuduille laadituista kehittamisselvityksista. Lisdksi tydryhmassa on erittdin hyva Joensuun
paikallistuntemus.

Tydryhman nakemyksen mukaan kehittamissuunnitelman jalkauttamisesta konkreettiselle
tasolle seuraa paljon positiivisia vaikutuksia, joista alla on esitetty kymmenen tarkeinté:

e pyorailijdiden ja kavelijdiden maara ja kulkutapaosuus kaikissa matkoissa kasvaa

e pyorailyn ja jalankulun arvostus kasvaa

e pyorailyn ja jalankulun turvallisuus paranee

e pyorailyn sujuvuus paranee

e jalankulun esteettémyys paranee

e Joensuun, erityisesti kantakaupungin ja keskustan, vetovoimaisuus asuin-, opiskelu-,
ty0- ja matkailupaikkana kasvaa

e Joensuun arvostus aktiivisena pyorailyn kehittajana entisestdan vahvistuu

e Joensuun kaupungin sek&a Joensuun seudulle asetetut pydréilyn ja jalankulun seka lii-
kennejarjestelman strategiset tavoitteet toteutuvat

e joensuulaisten terveydentila lisdantyvan pyorailyn ja jalankulun vaikutuksesta para-
nee

e ympariston paastot viisaan liikkumisen lisdantymisen vaikutuksesta vahenevat.

Kehittamisohjelman toteuttamisen positiivisista vaikutuksista seuraa my6s huomattavia
positiivisia yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia mm. terveysvaikutusten ja sujuvimmista
vaylista aiheutuvien aikakustannussaastdjen johdosta. Pyorailyn ja kévelyn edistamisella
on hyotyja myds kaupunkikuvaan, liikenteen tilantarpeeseen, ilmanlaatuun ja meluun.
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LIITE 1
MEHTIMAEN AJALLINEN SAAVUTETTAVUUS PYORALLA
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LIITE 2
RANTAKYLAN AJALLINEN SAAVUTETTAVUUS PYORALLA
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LIITE 3
REIJOLAN AJALLINEN SAAVUTETTAVUUS PYORALLA
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LIITE 6
LIIKENNEMALLIN SIJOITTAMAT PYORAILIJAT VUODEN 2030
TAVOITEVERKOSSA JOENSUUN KESKUSTASSA

Pyorailyn liilkkennemalli
Scenario 2030: Tavoiteverkko 2030, liikenne-ennuste 2030
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LIITE 8
JOENSUUN KAUPUNKISEUDUN MAANTEIDEN VUODEN 2015
KESKIMAARAINEN VUOROKAUSILIIKENNE (KVL)
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